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AAN DE SLAG MET
DE MENINGEN EN ADVIEZEN

In juni 2020 publiceerden we de projectonderzoeksnota. Daarin

omschreven we de alternatieven en onderzoeksmethoden

voor de nieuwe zeesluis en verbindingsweg Nx in Zeebrugge.

Zoals voorzien in de procesaanpak voor complexe projecten

gaven overheden en adviesinstanties advies op deze nota.

Daarnaast kozen we ervoor om ook de mening van de burgers

te vragen. Tijdens een inspraakperiode kon iedereen zijn of haar

idee€n, bezorgdheden en opmerkingen aan ons bezorgen. Die

verwerkten we in een nieuwe versie van de onderzoeksnota:

de geactualiseerde projectonderzoeksnota. In deze tweede

infokrant vatten we die nota samen en lees je hoe we

de reacties en onderzoeksresultaten hebben meegenomen.

0

@ www.nieuwesluiszeebrugge.be / =< nieuwesluiszeebrugge@mow.viaanderen.be / & 0800 20 229

WAT DEDEN WE
MET DE REACTIES?

De redelijke alternatieven, de
onderzoeksmethode en de aanpak
voor het leefbaarheidsplan, dat zijn
de elementen waaraan de
belangrijkste aanpassingen zijn
gebeurd. Wat er precies is veranderd,
lees je binnenin.

DE ALTERNATIEVEN
IN BEELD

Hoe zullen de sluis en de Nx eruitzien?
Dat ligt vandaag nog niet vast. Blader
verder voor een overzicht van alle
mogelijke alternatieven.

SAMEN WERKEN
AAN LEEFBAARHEID

Jij kan meedenken over de
leefbaarheidsmaatregelen voor

het project. Hoe je je kan inschrijven
voor de participatiemomenten

lees je verderop.
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VOORWOORD

Beste lezer,

Je ontvangt deze infokrant omdat we een nieuwe stap
hebben gezet in de uitwerkingsfase van het complex
project Nieuwe Sluis Zeebrugge: de publicatie

van de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

Als voorzitter van de taskforce ben ik opgetogen
met de vele constructieve reacties die we hebben
ontvangen tijdens de inspraakperiode. Vandaag ligt
er een nota die de basis vormt om verder te werken
richting het inrichtingsalternatief dat in deze fase
wordt vastgelegd en dat nodig is om het project te
kunnen realiseren.

In deze editie kom je alles te weten over de huidige
stand van zaken: welke alternatieven worden verder
onderzocht om tot een inrichtingsalternatief te komen?
En op welke manier? Daarnaast krijg je meer toelichting
over de aanpak van het leefbaarheidstraject. Want

we blijven verder inzetten op proactieve informatie

en dialoog.

Veel leesplezier!

éé

Vandaag ligt er een nota

die de basis vormt om
verder te werken richting

het inrichtingsalternatief, dat
nodig is om het project te
kunnen realiseren.
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Het project
vandaag: volop
in uitwerking

We bevinden ons vandaag in de derde
fase van de procesaanpak voor complexe
projecten: de uitwerkingsfase. Wat is een
complex project alweer en wat houdt
deze fase precies in? We zetten het uit
op een tijdlijn. De timing is aangepast
sinds de inspraakperiode, omdat bepaalde
onderzoeken dieper worden uitgewerkt.
Lees meer over de volgende stappen op

pagina 6. Q4 2020
Geactualiseerde
projectonderzoeksnota

Q2-Q3 2020

Projectonderzoeksnota

ons nu hier Q3 2020 - Q4 2021

Geintegreerd
effectenonderzoek

Q3 2021

Keuzemoment
inrichtingsalternatief

Q4 2021

Voorontwerp van
projectbesluit en synthesenota

Q2 2022 - Q3 2022

Ontwerp van
projectbesluit

Legende

Mijlpalen Onderzoek
Inspraak en participatie

Q4 2022
Definitief projectbesluit

2020-2022

Uitwerkingsfase

In de vorige fase werd het
voorkeursbesluit definitief vastgesteld.
In de uitwerkingsfase wordt dit
vervolgens verder geconcretiseerd

tot een uitvoerbaar project.

Ook de uitvoeringswijze wordt in
deze fase bepaald.

Q3 2020

e

&

s

Inspraakperiode
projectonderzoeksnota

Q4 2020

Participatie:
enquéte over leefbaarheid

Q1 2021

Participatie:
leefbare alternatieven

Q3 2021

Participatie:
inrichtingsalternatief

Q12022

Infomarkt:
voorontwerp van projectbesluit

Q3 2022
Openbaar onderzoek
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Alterna-WAT?

Een complex project brengt ook complexe termen met zich
mee. We leggen in dit overzicht enkele woorden uit die vaak
terugkomen in deze krant.

BASISALTERNATIEF

In juni 2019 keurde de Vlaamse Regering het voorkeursbesluit goed waarin
werd beschreven op welke locatie de sluis en de Nx worden gebouwd.
Het voorkeursbesluit wordt verder het basisalternatief genoemd.

Op de kaarten op pagina’s 10-17 zie je hoe het basisalternatief eruitziet.

REDELUKE ALTERNATIEVEN

Naast het basisalternatief zijn er nog andere mogelijkheden om de sluis
te bouwen en de verkeersstromen te organiseren. Dat zijn de redelijke
alternatieven. Op de kaarten op pagina’s 10-17 zie je hoe de redelijke
alternatieven eruitzien.

INRICHTINGSALTERNATIEF

In de uitwerkingsfase onderzoeken we het basisalternatief en de redelijke
alternatieven. Het doel van de onderzoeken is om eind 2021 tot één
alternatief te komen dat kan worden uitgevoerd. Dat alternatief

heet het inrichtingsalternatief en wordt vastgelegd in het voorontwerp
van projectbesluit.

GEINTEGREERD ONDERZOEK

Dit is de verzamelnaam voor alle onderzoeken die we in de uitwerkings-
fase uitvoeren: het bouwtechnisch onderzoek, het nautisch onderzoek, de
maatschappelijke kosten-batenanalyse, het milieueffectenonderzoek, de
mobiliteitsstudie en de leefbaarheidsstudie. Meer informatie lees je op pagina 7.

FLANKERENDE MAATREGELEN

Dit zijn maatregelen om de impact van de nieuwe sluis en de Nx op de
omgeving zoveel mogelijk te beperken. De flankerende maatregelen
verlopen via vier trajecten: het sociaal begeleidingsplan, het begeleidings-
traject voor bedrijven, het leefbaarheidsplan met participatietraject en een
deel van de revitaliseringsstudie van Zeebrugge.

PROJECTBESLUIT

Het projectbesluit is de laatste stap in de uitwerkingsfase. Dat

besluit legt het inrichtingsalternatief vast, net als alle vergunningen,
herbestemmingen, machtigingen en toelatingen die nodig zijn om de sluis
en de Nx te bouwen. Eerst maken we een voorontwerp van project-
besluit dat we voorleggen aan adviesinstanties. De adviezen verwerken we
vervolgens in een ontwerp van projectbesluit. Daarop kan iedereen
opmerkingen geven tijdens een openbaar onderzoek. Tot slot verwerken
we het ontwerp tot het definitieve projectbesluit.

OPENBAAR ONDERZOEK

Bij bepaalde stappen in de procesaanpak voor complexe projecten liggen
documenten voor in een openbaar onderzoek. ledereen kan de documenten
gedurende 30 dagen inkijken en er opmerkingen op geven. Het volgende
openbaar onderzoek komt er in de zomer van 2022 over het ontwerp

van projectbesluit.
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Wat deden we
met de reacties?

We hebben de reacties uit de inspraakperiode opgedeeld in verschillende thema’s. Hier vind je een overzicht
van zeven thema’s en wat er is veranderd in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

De 90 ontvangen reacties en adviezen
hebben we gebundeld in een
overwegingsdocument. Daarin beschrijven
we aan de hand van enkele thema’s

hoe we alle input hebben verwerkt in

de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

Scan de QR-code rechts onderaan om
het overwegingsdocument in te kijken.

1.

3.

5.

OVERZICHT VAN DE THEMA’S

ALTERNATIEVEN

Uit de reacties kwam naar voor dat niet iedereen akkoord is met
de keuze voor de Visart-locatie. Die ligging ligt echter vast in

het voorkeursbesluit en kan dus niet meer veranderen. Er werd
meer duidelijkheid gevraagd over de redelijkheid van de
voorgestelde alternatieven binnen de Visart-locatie. Daarom
vulden we in de geactualiseerde projectonderzoeksnota aan
waarom alternatieven al dan niet redelijk zijn. Een alternatief
beschouwen we als redelijk als het voldoet aan de project-
doelstellingen. We verfijnden de alternatieven ook op basis van
gesprekken met werkgroepen (over mobiliteit, leefbaarheid,
bedrijven) en op basis van de technische haalbaarheid.

MOBILITEIT

De reacties over mobiliteit gingen hoofdzakelijk over
veiligheid, toekomstbestendigheid en leefbaarheid van
het verkeer (auto’s, fietsers, openbaar vervoer, zwaar verkeer).
Daarmee houden we rekening in de mobiliteitsstudie en

de leefbaarheidsstudie. Verder werden er vragen gesteld over
de redelijkheid van enkele alternatieven voor het verkeer en er
werd extra aandacht gevraagd voor de mogelijke impact op de
site Knapen. Dit nemen we mee in het verdere onderzoek van
de alternatieven.

ONTEIGENINGEN

We ontvingen veel vragen over de onteigeningen. De impact van
het project op de omgeving en de omvang van de milderende
maatregelen liggen nog niet helemaal vast, waardoor we

de exacte onteigeningszone nog niet kennen. Woningen en
bedrijven die bij elk alternatief worden getroffen, hebben we al
gecontacteerd. Hoe ver de onteigeningszone reikt, onderzoeken
we in het milieueffectenonderzoek en de leefbaarheidsstudie.
Hierover kunnen we eind 2021 meer duidelijkheid geven.

PARTICIPATIE EN COMMUNICATIE

Veel burgers willen bij de uitwerking van het project worden
betrokken. Hiermee zijn we intussen gestart: via gesprekken met
omwonenden en via de opstart van het participatietraject.
De eerste actie uit dit traject was de enquéte over leefbaarheid in
september 2020. Meer informatie over het participatietraject vind
je op pagina 22.

Bovendien kan je je op www.nieuwesluiszeebrugge.be inschrijven
voor de digitale nieuwsbrief om op de hoogte te blijven.
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2. MILIEVU

Er kwamen opmerkingen over de methode van het milieu-
onderzoek. In de geactualiseerde projectonderzoeksnota geven
we hierover bijkomende informatie en nemen we de reacties
mee. Zo was er vraag naar extra meetpunten voor geluid. We
voorzien daarom twee extra meetpunten. Ook voor trillingen
zullen we nu metingen uitvoeren. Verder werden vragen gesteld
over de milieueffecten van de redelijke alternatieven en er
werd geadviseerd om het gebied dat wordt bestudeerd op
milieueffecten (het studiegebied) voldoende ruim af te bakenen.

4. FLANKERENDE MAATREGELEN

In veel reacties kwam naar voor dat het project vandaag voor
veel onzekerheid zorgt. Burgers vragen zich af wat de milderende
maatregelen zullen inhouden. Pas na het geintegreerd
onderzoek, eind 2021, kunnen we hierover meer duidelijkheid
geven. In de tussentijd kan iedereen hierover wel meedenken in
het participatietraject. Daarover lees je meer op pagina 22.

6. PROCEDURE/PROCES

Er werden vragen gesteld over de lopende procedure bij de Raad
van State. Tot nu toe is er geen uitspraak over deze procedure
en werd het project noch geschorst noch vernietigd, waardoor
we kunnen verder werken. Zo kunnen we zo snel mogelijk meer
duidelijkheid geven. Daarnaast ontvingen we vragen om de
inhoud van het projectbesluit te verduidelijken. Daarover
hebben we extra uitleg opgenomen in de geactualiseerde project-
onderzoeksnota.

&

Naast deze zeven thema’s, behandelen

we in het overwegingsdocument ook

de thema’s: ontwikkelingsscenario’s,
projectonderdelen, energie, nautische
aspecten, MKBA en tekstuele aanpassingen.

Het volledige document kan je lezen op ~ Scande QR-code
d bsit om het volledige
€ webDsite. document te lezen.




o

Zowel voor de bouw van de sluis
als voor de inrichting van

het havenverkeer en het lokaal
verkeer zijn alle mogelijke
alternatieven uitgewerkt.

OVERZICHT VAN

DE GROOTSTE AANPASSINGEN

Op basis van alle feedback uit de inspraakperiode zijn er
voornamelijk aanpassingen doorgevoerd aan de redelijke

alternatieven, de onderzoeksmethode en de aanpak
voor de leefbaarheidsstudie. Ook de timing werd
bijgesteld. Hoe we dat precies hebben gedaan, zetten
we hier op een rij.

1. DE REDELIJKE ALTERNATIEVEN

Voor de sluis verschillen de alternatieven op vlak van de ligging
van de sluis, de ligging van de deurkamers en de ligging van
de Nx-tunnel. We kunnen de wegen in de omgeving op
verschillende manieren laten aansluiten op de tunnel. En

ook het lokaal verkeer kunnen we op twee manieren inrichten.
Op pagina’s 10-17 kan je op de kaarten bekijken hoe die
alternatieven eruitzien.

2. DE TIMING VAN DE UITWERKINGSFASE

Uit de inspraakperiode bleek dat sommige onderzoeken,
waaronder het mobiliteitsonderzoek, dieper moeten worden
uitgewerkt. Om de onderzoeken goed te kunnen uitvoeren, hebben
we de timing van de uitwerkingsfase aangepast. Op de tijdlijn

op pagina 2 vind je de geactualiseerde timing.

3. DE ONDERZOEKSMETHODE

Om uit alle alternatieven een inrichtingsalternatief te
kunnen bepalen, voeren we de komende maanden een
reeks onderzoeken. Alle onderzoeken samen noemen
we ‘het geintegreerd onderzoek’. De aanpak voor
het geintegreerd onderzoek verloopt in drie stappen:

We beoordelen alle redelijke alternatieven op zes thema’s:

» techniek: via technische studies onderzoeken we
welke technieken we kunnen gebruiken om de sluis,
de bruggen en de tunnel te bouwen.

« nautiek: via nautisch onderzoek bekijken we
hoe toegankelijk het doorvaartkanaal moet zijn
voor schepen en wat de invloed van de sluis is op
de toegang tot de jachthaven.

» maatschappelijke kosten-batenanalyse:
we analyseren de effecten (zoals verkeer en geluid)
van het project op de maatschappij en wegen ze af
om na te gaan of deze effecten invioed hebben op
de welvaart.

» mobiliteit: we bestuderen de impact van
het project op fietsers, voetgangers en
gemotoriseerd verkeer en bekijken in welke mate
de verkeerssituatie kan worden verbeterd door
het project.

» milieueffecten: in de milieueffectenstudie
onderzoeken we welke effecten de redelijke
alternatieven hebben op het milieu (zoals op geluid,
trillingen, water en mens).

o leefbaarheid: in de leefbaarheidsstudie bekijken
we enerzijds welke maatregelen de hinder
tijdens en na de werken zoveel mogelijk kunnen
beperken. Anderzijds onderzoeken we hoe deze
nieuwe infrastructuur een buffer, maar vooral
ook een hefboom kan zijn voor een groenere en
aangenamere omgeving.

Op basis van de resultaten van deze onderzoeken
wordt een keuze gemaakt voor één alternatief,
het inrichtingsalternatief.

Het inrichtingsalternatief onderzoeken we verder

in detail. Vervolgens maken we een voorontwerp
van projectbesluit. Dat voorontwerp omvat alle
vergunningen die nodig zijn om het alternatief effectief
te kunnen uitvoeren. Het voorontwerp wordt eerst
voorgelegd aan adviesinstanties. In een latere fase, in
de zomer van 2022, kan iedereen het als ‘ontwerp van
projectbesluit’ inkijken tijdens een openbaar onderzoek.
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4. DE AANPAK VAN DE LEEFBAARHEIDSSTUDIE

We onderzoeken met een uitgebreide leefbaarheidsstudie hoe we
de leefbaarheid in Zeebrugge tijdens en na de werken kunnen
verbeteren. Dat onderzoek gebeurt in samenspraak met burgers,
bedrijven en verenigingen. De enquéte die in september werd
gelanceerd, was een eerste stap in dit participatietraject.

De leefbaarheidsstudie is een belangrijk onderdeel van de project-
onderzoeksnota en is een van de zes thema’s waarop we de redelijke
alternatieven beoordelen. De aanpak van de studie verloopt via

drie sporen: een grondige analyse, een participatietraject en een
ontwerpend onderzoek. Wat die drie sporen precies inhouden, lees je
op pagina 18.
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0 Positie van de sluis a Positie van de deurkamers

Optie A (basisalternatief) Optie B
Deurkamer aan de zeezijde Deurkamer aan de zeezijde

L ’ ligt ten oosten van ligt ten westen van de sluis.
el de sluis. Deurkamer Deurkamer aan landzijde blijft
Optie A (basisalternatief) Optie B . aan landzijde blijft aan aan de oostkant.
Sluis ligt noordelijk met Sluis ligt zuidelijk en 00" de oostkant.
een nieuwe toegang tot de bestaande toegang tot -

de jachthaven ter hoogte  de jachthaven blijft behouden.

De alternatieven
In bee

ZES BOUWSTENEN LEIDEN
NAAR INRICHTINGSALTERNATIEF

Y Optie A (basisalternatief) Optie B
. Lokaal verkeer volgt sluis.  Lokaal verkeer volgt

. ruimtelijke structuur.
Aan het eind van de uitwerkingsfase wordt het inrichtingsalternatief ?f;;:lﬁg(:’ Z::;:itemaueﬂ ?f;;eeﬁigt ten zuiden
vastgesteld. Dit is opgebouwd uit zes bouwstenen. Hoe deze bouwstenen er de brugkelder. van de brugkelder. . .
precies uitzien, en hoe ze onderling samenhangen, wordt de komende periode e Oostelijke ontsluiting
verder onderzocht.
T
Je kan dit vergelijken met een cijferslot, waarbij elke bouwsteen een reeks e Westelijke ontsluiting
letters vertegenwoordigt. Welke letter (of welke optie) per reeks moet worden
gekozen om tot de juiste combinatie te komen, ligt op dit moment nog niet 4 !
vast. Dit komen we te weten via het geintegreerd onderzoek. Zo komen we 1 _\Vm\m

ustiaa®

uiteindelijk tot de unieke code waarbij elke bouwsteen een bepaalde letter is.
Dit wordt dan het inrichtingsalternatief.

Op de overzichtskaart vind je per bouwsteen alvast de mogelijkheden
waaruit wordt gekozen.

T
InriChtin g salternat i ef Optie A (basisalternatief) Optie B

Ovonde Wisselaar links van spoor

Legende bij alle kaarten

o Positie van de sluis

e Positie van de deurkamer

Sluishoofd &—> Toegang Station %%
O ... odeurkamer jachthaven = Zeebrugge -
Positie van de tunnel obru gkel der

0 Lokaal verkeer e
------ —+++ Nieuw i
______ Tunnel Nx euwe ‘ JaChthaven

e Westelijke ontsluiting oAb N EEEEEs spoorweg l

° Oostelijke ontsluiting optie € Optie D — Fietspad memss Tramlijn mems  Nieuwe rijweg s

Wisselaar rechts van spoor  N31 volledig herlegd

Optie C: Rotonde Kiwiweg
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ALTERNATIEVEN VOOR DE SLUIS

Het bestaande basisalternatief werd in de geactualiseerde projectonderzoeksnota aangepast.
Het ziet er nu als volgt uit:

BASISALTERNATIEF

Noordelijke verschuiving sluis - deurkamers ten oosten -
Nx-tunnel onder de brugkelder

Wat kan je zien op de kaart?

e Over de sluis komen vijf bruggen:

+ twee bruggen aan de zeezijde van de sluis
voor gemengd verkeer (weg- en tramverkeer).

- drie bruggen aan de landzijde van de sluis,
waarvan twee bruggen voor gemengd verkeer

(weg- en tramverkeer), en een brug voor
het goederenspoor.

De extra bruggen zorgen ervoor dat
het verkeer altijd viot kan door-
rijden. Wanneer een van de bruggen
buiten gebruik is door bijvoorbeeld

een verkeersongeval of onderhouds-
werken, blijft de doorgang verzekerd via
de andere bruggen.

e Omdat er meer bruggen over de sluis lopen,
wordt de sluis iets langer dan in het vorige
basisalternatief.

o Dat verschil in lengte zorgt ervoor dat de Nx-
tunnel onder de brugkelders van de sluis zal
doorlopen en niet ten zuiden ervan.

o De huidige toegang tot de jachthaven
verdwijnt. Er komt een nieuwe toegang ter
hoogte van het Visserskruis.

Alterna-WAT?

,:’ Wanneer we spreken over de bouw
van de sluis en de Nx gebruiken
we onvermijdelijk moeilijkere termen.
We zetten hier vier belangrijke
begrippen op een rij.
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Bekijk hier wat de andere mogelijkheden zijn en wat er precies anders is bij elk alternatief
in vergelijking met het basisalternatief.

ALTERNATIEF 1 ALTERNATIEF 2

Noordelijke verschuiving sluis - Noordelijke verschuiving sluis -
deurkamers ten oosten - Nx-tunnel deurkamer zeezijde ten westen
ten zuiden van sluis - Nx-tunnel onder brugkelder

ALTERNATIEF 3

Noordelijke verschuiving sluis -
deurkamer zeezijde ten westen
- Nx-tunnel ten zuiden van sluis

De sluis ligt noordelijk. Daardoor kan

de huidige toegang tot de jachthaven
niet behouden blijven. Er komt een nieuwe
toegang ter hoogte van het Visserskruis.

De deurkamers aan de zeezijde en de
landzijde liggen ten oosten van de sluis.

e De Nx-tunnel ligt ten zuiden van de sluis.

SLUISHOOFD

Dat is het geheel van de deurkamers en brugkelders. Er zijn twee

De sluis ligt noordelijk. Daardoor kan

de huidige toegang tot de jachthaven
niet behouden blijven. Er komt een nieuwe
toegang ter hoogte van het Visserskruis.

@) De deurkamer aan de zeezijde ligt
ten westen van de sluis.

e De Nx-tunnel ligt onder de brugkelder.

OVONDE

sluishoofden: een aan de landzijde en een aan de zeezijde.

» Een deurkamer is de ruimte waarin de deur verdwijnt

wanneer er een schip door de sluis vaart.

WISSELAAR

De sluis ligt noordelijk. Daardoor kan

de huidige toegang tot de jachthaven
niet behouden blijven. Er komt een nieuwe
toegang ter hoogte van het Visserskruis.

€@ De deurkamer aan de zeezijde ligt
ten westen van de sluis.

e De Nx-tunnel ligt ten zuiden van de sluis.

Een kruispunt in de vorm van een ovale rotonde.

Een verkeersknooppunt waar belangrijke wegen samenkomen

en waar het verkeer kan kiezen tussen verschillende richtingen.

» Een brugkelder is de ruimte waarin het tegengewicht van

de brug verdwijnt wanneer de brug opengaat.

ONTSLUITING VAN HET VERKEER

De manier waarop de bestaande en nieuwe wegen op elkaar aansluiten.
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ALTERNATIEF 4

Zuidelijke verschuiving sluis - deurkamers
ten oosten - Nx-tunnel onder brugkelder

De sluis ligt meer zuidelijk dan in het basisalternatief. De
huidige toegang tot de jachthaven kan behouden blijven, mits
enkele aanpassingen.

e De deurkamers aan de zeezijde en de landzijde liggen
ten oosten van de sluis.

6 De Nx-tunnel ligt onder de brugkelder van de sluis.

Als het Visserskruis niet op de
huidige locatie kan blijven staan,

zullen we een nieuwe geschikte locatie
binnen het havengebied zoeken.

ALTERNATIEF 5

Zuidelijke verschuiving sluis - deurkamers
ten oosten - Nx-tunnel ten zuiden van sluis

De sluis ligt meer zuidelijk dan in het basisalternatief. De
huidige toegang tot de jachthaven kan behouden blijven, mits
enkele aanpassingen.

e De deurkamers aan de zeezijde en de landzijde liggen
ten oosten van de sluis.

a De Nx-tunnel ligt ten zuiden van de sluis.

ALTERNATIEF 6

Zuidelijke verschuiving sluis - deurkamer zeezijde
ten westen - Nx-tunnel onder brugkelder

De sluis ligt meer zuidelijk dan in het basisalternatief. De
huidige toegang tot de jachthaven kan behouden blijven, mits
enkele aanpassingen.

De deurkamer aan de zeezijde ligt ten westen van de sluis.

De deurkamer aan de landzijde ligt ten oosten van de sluis.

e De Nx-tunnel ligt onder de brugkelder van de sluis.
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ALTERNATIEF 7

Zuidelijke verschuiving sluis - deurkamer zeezijde
ten westen - Nx-tunnel ten zuiden van sluis

De sluis ligt meer zuidelijk dan in het basisalternatief. De
huidige toegang tot de jachthaven kan behouden blijven, mits
enkele aanpassingen.

De deurkamer aan de zeezijde ligt ten westen van de sluis.
De deurkamer aan de landzijde ligt ten oosten van de sluis.

9 De Nx-tunnel ligt ten zuiden van de sluis.
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ALTERNATIEVEN VOOR DE WESTELIJKE ONTSLUITING
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Ter hoogte van de New Yorklaan behouden we
een gelijkgronds kruispunt met de Kustlaan.

Ter hoogte van Evendijk-West scheiden we het lokaal verkeer,
doorgaand verkeer en havenverkeer via een ovonde.
De Baron de Maerelaan (N31) blijft een gewestweg.

De verbinding tussen Zwankendamme en de Baron de Maerelaan
(N317) blijft behouden via Wulfsberge (bestaand kruispunt).

WISSELAAR LINKS VAN SPOOR
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e Ter hoogte van de New Yorklaan behouden we
een gelijkgronds kruispunt met de Kustlaan.

o Ter hoogte van Evendijk-West scheiden we het lokaal verkeer,
doorgaand verkeer en havenverkeer via een wisselaar die links van
het spoor ligt. De Baron de Maerelaan (N31) blijft een gewestweg.

o De verbinding tussen Zwankendamme en de Baron de Maerelaan
(N31) verschuift richting Zeebrugge. We leggen een nieuw
op- en afrittencomplex aan ter hoogte van de Uitkerkestraat.
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Op de volgende kaarten zie je hoe we het havenverkeer kunnen aansluiten op de nieuwe Nx.
Voor de ontsluiting van het verkeer aan de westkant van de sluis zijn er vier alternatieven,

waarvan drie met een wisselaar en een met een ovonde.

WISSELAAR RECHTS VAN SPOOR
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4 alankenberge

Kraaks

Lisseweegse Steenweg

Zwankendamme

o Ter hoogte van de New Yorklaan komt een tunnel onder
de Kustlaan voor het verkeer richting Voorhaven-West.

o Ter hoogte van Evendijk-West scheiden we het lokaal verkeer,
doorgaand verkeer en havenverkeer via een wisselaar die rechts
van het spoor ligt. De Baron de Maerelaan (N31) wordt een weg
voor lokaal verkeer tussen de Kustlaan en de Kraakstraat.

o De verbinding tussen Zwankendamme en de Baron de Maerelaan
(N31) verschuift richting Zeebrugge. We leggen een nieuw
op- en afrittencomplex aan ter hoogte van de Uitkerkestraat.
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Ter hoogte van de New Yorklaan komt een tunnel onder
de Kustlaan voor het verkeer richting Voorhaven-West.

Ter hoogte van Zwankendamme scheiden we het lokaal
verkeer, doorgaand verkeer en havenverkeer via een wisselaar.
De Baron de Maerelaan (N31) wordt een weg voor lokaal verkeer
tussen de Kustlaan en Zwankendamme. We maken een volledig
nieuwe gewestweg rechts van het spoor.

De verbinding tussen Zwankendamme en de Baron de Maerelaan (N31)

verloopt via een nieuw op- en afrittencomplex ter hoogte van
de Lisseweegse Steenweg.
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ALTERNATIEVEN VOOR DE OOSTELIKE ONTSLUITING ALTERNATIEVEN VOOR HET LOKAAL VERKEER

Voor het lokaal verkeer dat rondom de sluis rijdt, zijn twee alternatieven mogelijk.

LOKAAL VERKEER VOLGT DE SLUIS LOKAAL VERKEER VOLGT
(basisalternatief) DE RUIMTELIJKE STRUCTUUR

=legye]l '[N JNeci5y:7.V .\ (basisalternatief)

Het havenverkeer (Nx) wordt ten oosten
van de sluis ontsloten via een rotonde
ter hoogte van de Ploegstraat.
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e Het havenverkeer (Nx) wordt ten
oosten van de sluis ontsloten via
een paperclipconstructie.

o Het lokaal verkeer volgt de nieuwe inrichting van de sluis. o Het lokaal verkeer volgt de bestaande ruimtelijke structuur.
ROTONDE KIWIWEG De precieze aansluitingen op de bestaande infrastructuur De precieze aansluitingen op de bestaande infrastructuur
onderzoeken we nog verder. onderzoeken we nog verder.
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e Het havenverkeer (Nx) wordt ten oosten
van de sluis ontsloten via een rotonde
ter hoogte van de Kiwiweg.
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263 INGEVULDE
ENQUETES OVER
LEEFBAARHEID

Als eerste stap in het participatietraject voor het leefbaarheidsplan
lanceerden we in september 2020 een enquéte. ledereen die
woont, werkt of regelmatig vertoeft in of rond Zeebrugge kon
de bevraging invullen. 263 enquétes werden ingevuld, wat ons
veel nuttige informatie oplevert. De enquéte was opgebouwd rond
zeven thema’s: wonen, werken, kinderen/jongeren, voorzieningen
(zoals handel en horeca), publieke ruimte, verkeersleefbaarheid en
bereikbaarheid, en geluid/lucht/trillingen.

Momenteel verwerken we de resultaten in een rapport dat nog voor
de kerstvakantie verschijnt op de website www.nieuwesluiszeebrugge.be.
Wie dat wenst, kan voor 24 december 2020 een geprint
exemplaar van het rapport aanvragen via het nummer 0800 20
229 of via e-mail naar nieuwesluiszeebrugge@mow.vlaanderen.be. De
resultaten nemen we vervolgens mee in het leefbaarheidsplan én in
het vervolg van het participatietraject.

Het leefbaarheidsplan is een van de flankerende maatregelen waarmee we SPOOR 2
maximaal inzetten op een leefbare woon-, werk- en recreatieomgeving.

Participatietraject

Samen met jullie bekijken we welke maatregelen de
er vandaag uitziet, om vervolgens te onderzoeken welke effecten het project op leefbaarheid kunnen verbeteren. De enquéte was daarbij

die leefbaarheid heeft. We doen dat via drie sporen die we gelijktijdig uitwerken. een eerste stap, maar ook in de komende maanden zullen we
jouw mening vragen. Meer informatie over het participatie-

traject lees je op pagina 22.

Eerst brengen we in kaart hoe de leefbaarheid in Zeebrugge en Zwankendamme

Een grondige analyse
We definiéren wat ‘leefbaarheid’ betekent voor de buurt. Dat doen we door voor
elk alternatief na te gaan wat de situatie vandaag is en in de toekomst zal zijn op vlak van:

e woonaanbod en impact op vastgoedmarkt;

» voorzieningen (bv. handelszaken, horeca ...); SPOOR 3

o publieke ruimte (bv. groenzones, buffermogelijkheden ...);

Ontwerpend onderzoek

In het derde spoor gaan we na welke impact het project heeft op
de ruimte (zoals groen en infrastructuur) in de omgeving. Daarbij
onderzoeken we bijvoorbeeld welke buffers tussen de haven en

« minder hinder tijdens de werken. de omgeving de leefbaarheid kunnen verhogen.

o verkeersleefbaarheid en —bereikbaarheid (bv. veiligheid in het verkeer,
kwaliteit fietspaden ...);

o klimaat (bv. wateroverlast, verkoeling, biodiversiteit ...);

leefbaarhei

Samen werken aan
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Marie-Anne Steenbrugge en
Christel Vanhulle wonen allebei
in de Stationswijk. Ze zetten zich
actief in voor hun buurt en volgen
het project op de voet. Redenen genoeg
voor een goed gesprek op een bankje
in Zeebrugge. We spraken met hen
over de nieuwe zZeesluis en Nx,
het inspraaktraject en de visie

DUBBELINTERVIEW

“Durf je mening 1

geven tijdens

inspraakmomenten” !

Jullie wonen allebei al lange tijd in Zeebrugge en kennen

de omgeving als jullie broekzak. Wat maakt het hier

aangenaam wonen?

Marie-Anne: De sociale contacten in de wijken maken het hier gezellig.
ledereen kent elkaar en biedt elkaar een helpende hand aan wanneer
daar nood aan is. Mensen kijken ook altijd uit naar de evenementen
waar we kunnen samenkomen.

Christel: Er heerst inderdaad een gezellige drukte in Zeebrugge.
Verder is de buurthuiswerking een meerwaarde en er is voor onze wijk,
de Stationswijk, een goed aanbod van openbaar vervoer.

Hoe hebben jullie Zeebrugge zien evolueren

doorheen de jaren?

Marie-Anne: Het dorp was vroeger een rustige badplaats, maar is nu
drukker geworden door het zwaar verkeer.

Christel: Dat zwaar verkeer is er gekomen doordat grote bedrijven
zich hier vestigden in de haven. De haven mag natuurlijk wel
uitbreiden, maar je merkt het verschil in verkeersdrukte bijvoorbeeld
in het dorp.

van de buurt.

.

TR

De werken aan de nieuwe zeesluis en de wegen zullen onvermijdelijk
een impact hebben op de omgeving. Leeft dit bij de buurtbewoners?
Marie-Anne: Er heersen verschillende bezorgdheden in de buurt.

De mensen stellen zich vragen over wat de situatie zal zijn tijdens

de werken. Zullen de verschillende wijken, de scholen en onze eigen
woningen nog toegankelijk zijn? Hoe zwaar zullen de geluids- en
geurhinder en de stofoverlast doorwegen? En wat zal er gebeuren als
er schade is aan de huizen door de werken?

Christel: Ook de situatie na de werken roept vragen op. Wat gebeurt
er met de waarde van de huizen? En hoe zal de omgeving eruitzien
wanneer de nieuwe zeesluis en de verbindingsweg er liggen?

Deze bezorgdheden neemt het projectteam zeker mee in de
projectonderzoeksnota. Dat document kon vorige zomer
iedereen inkijken en er reacties op geven. Hoe belangrijk zijn
zulke momenten voor de buurt?

Marie-Anne: We vinden inspraak en communicatie absoluut belangrijk.
We willen samen zoeken naar een leefbare situatie voor iedereen en

we willen dat opbouwend kunnen doen. Het liefst wanneer er meer
concrete beslissingen op tafel liggen.

‘\ I
— Christel Vanhullg‘
A

december 2020 — informatiekrant Nieuwe Sluis Zeebrugge 21

Participatiemomenten over concrete
maatregelen komen er binnenkort
zeker nog aan. Welke bijkomende tips
zouden jullie willen meegeven aan het
projectteam?

Christel: De buurt heeft volgens ons

nood aan snelle, effectieve en duidelijke
communicatie, zodat we niet meer te lang in
onzekerheid moeten leven.

Marie-Anne: We vinden het ook belangrijk
dat het zwaar verkeer niet door de wijken
zal rijden, zowel tijdens als na de werken.
En bij de aanleg van de nieuwe zeesluis
moet er ook rekening worden gehouden
met de leefbaarheid voor de omwonenden.
Zo kan het projectteam bijvoorbeeld groene
zones voorzien, mooie en veilige fietspaden
aanleggen, ruimte voor winkels creéren en
zorgen voor een goede toegankelijkheid van
het strand en de zee.

Willen jullie ten slotte nog iets meedelen
aan jullie medebewoners van Zeebrugge?
Marie-Anne: We willen oproepen om je stem
te blijven laten horen. Durf je mening te geven
over het project tijdens inspraakmomenten.
Dat doen we voor onszelf, maar ook voor onze
buurman en -vrouw.

Christel: Inderdaad! Wijs de inspraak-
mogelijkheden niet af, maar neem eraan deel.
En als je ergens vragen over hebt, kan je altijd
contact opnemen met het projectteam.

Vragen stellen kan inderdaad steeds

via het nummer 0800 20 229 of via
nieuwesluiszeebrugge@mow.vlaanderen.be.
Bedankt voor dit gesprek, dames!

Er heersen verschillende bezorgdheden in

de buurt. De mensen stellen zich vragen over
wat de situatie zal zijn tijdens de werken.
Zullen de verschillende wijken, de scholen en
onze eigen woningen nog toegankelijk zijn?

Marie-Anne Steenbrugge, inwoner Stationswijk
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Vanaf 10 december staan
INSPRAAKPERIODE er opnieuw projectzuilen
Projectonderzoeksnota . met alle informatie
Wat zijn de redelijke op het Marktplein
en aan het buurthuis
d’Oude Stoasie.

NEEM DEEL AAN
HET PARTICIPATIETRAJECT

alternatieven?

Het volgende participatiemoment van de uitwerkingsfase vindt plaats in

het voorjaar van 2021. Dan bekijken we samen met de geinteresseerden
welke maatregelen er per alternatief mogelijk zijn om de leefbaarheid

te garanderen en om de hinder van de bouw van de sluis en de Nx

zoveel mogelijk te beperken, zowel tijdens als na de werken. Omdat we

het liefst fysiek participeren met de buurt, is deze timing omwille van

de coronamaatregelen nog onder voorbehoud en bekijken we in het voorjaar
wanneer we dit moment exact kunnen organiseren. Wanneer de Vlaamse
Regering het inrichtingsalternatief heeft bepaald, werken we in het najaar
van 2021 de maatregelen voor dat alternatief concreet uit.

éé

We bekijken samen

met de geinteresseerden
welke maatregelen er

per alternatief mogelijk
zijn om de leefbaarheid

te garanderen én om

de hinder van de bouw van
de sluis en de Nx zoveel
mogelijk te beperken.

ENQUETE

Wat is leefbaarheid?

nieuwe

PARTICIPATIETAFELS

Leefbare alternatieven
Welke maatregelen onderzoeken
en uitwerken om de redelijke
alternatieven leefbaar te maken?

KEUZEMOMENT
INRICHTINGSALTERNATIEF

BLjf op de hoogget
vmurw.nieumguiszeehrugge_,,e

PARTICIPATIETAFELS

Uitwerking
inrichtingsalternatief

Waar welke maatregelen en hoe?

STEL JE VRAGEN
Nrovamer AAN HET PROJECTTEAM

Eindresultaat

Wil je graag deelnemen aan de participatie-
momenten? Stuur een e-mail met je naam en adres
naar nieuwesluiszeebrugge@mow.viaanderen.be.

N : : inrichtingsalternatief : . , , . . , ,
Wij houden je dan binnenkort op de hoogte. . g De geactualh|seerde pro.Jectonde‘rzoeksnota is een U|tg'ebre|‘d documer\t. De volledige v?r5|e kan je lezen
Wat is het voorontwerp op de website www.nieuwesluiszeebrugge.be. We willen iedereen die vragen heeft bij deze nota de kans
projectbesluit? geven om die te stellen. Door de verstrengde coronamaatregelen kan dat helaas niet fysiek. Daarom Scan de QR-code om
organiseren we in december digitale spreekuren met een lid van het projectteam. Alle praktische een afspraak te maken.

informatie over de spreekuren en hoe je je kan inschrijven, vind je op de website.



“De nieuwe zeesluis wordt
een hefboom voor haven en regio,
en dat voor de komende 100 jaar.”

et het complex project Nieuwe Sluis Zeebrugge
M maakt de Vlaamse overheid de haven van

Zeebrugge en haar omgeving klaar voor de
toekomst. Dat doet zij in nauwe samenwerking en
dialoog met de stad Brugge en het havenbestuur. Want
alle drie de partners willen samen toewerken naar een
gedragen totaalvisie voor de (jacht)haven, de inwoners,
de bedrijven en de bezoekers van Zeebrugge. Een visie
waarin de stad kan ontwikkelen, de haven kan groeien
en de bewoners en bedrijven zich thuis voelen.

De nieuwe zeesluis wordt een hefboom voor
haven en regio, en dat voor de komende 100 jaar.
Waar de Pierre Vandammesluis vandaag de enige
toegang is tot de achterhaven, zal de nieuwe
Visartsluis niet alleen bijkomende capaciteit
genereren, maar ook en vooral een extra garantie

Deze investering verankert de bedrijvigheid en
werkgelegenheid langdurig in de regio. Ze geeft de
regionale en Vlaamse economie nieuwe impulsen en
draagt bij tot een duurzame toekomst.

Maar hefboom betekent ook kansen voor vernieuwing
en verandering. Kansen om de haven beter in de
omgeving te integreren. Dat willen we doen door de
aanleg van een nieuwe weg ‘Nx’ die het doorgaand
verkeer en het havenverkeer scheidt van het lokaal
verkeer en de zachte weggebruiker. Dit biedt de

Jan Goemaere
Voorzitter taskforce
Nieuwe Sluis Zeebrugge

nieuwe sluis
B | 7zeebrugge

bieden voor de bedrijfszekerheid en toegankelijkheid.

SN

Dirk De fauw
Burgemeester stad Brugge
en voorzitter MBZ
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Een gezamenlijke visie van de Vlaamse overheid, stad Brugge
en Maatschappij van de Brugse Zeehaven (MBZ) op het project

mogelijkheid om de infrastructuur voor het openbaar
vervoer en de fiets- en wandelpaden te verbeteren. Door
deze verbeterde mobiliteit zal de huidige verkeersdrukte in
en rond de kern van Zeebrugge afnemen — een grote stap
voorwaarts voor de leefbaarheid — waardoor de inwoners
zich op een veilige en viotte manier kunnen verplaatsen.

We realiseren ons dat het project een grote impact

zal hebben, zowel tijdens als na de werken. Maar dat
betekent niet dat er moet worden ingeboet op het viak
van levens- en omgevingskwaliteit. Daarom willen we,
naast de aanleg van de Nx, ook inzetten op andere
initiatieven die de leefbaarheid in en rond het project-
gebied stimuleren op de korte en lange termijn. Zo kan
Zeebrugge zich verder ontwikkelen als een plek waar het
aangenaam en comfortabel wonen, werken en recreéren
is voor alle leeftijds- en bevolkingsgroepen.

Deze totaalvisie streeft naar het maatschappelijk beste
alternatief op de Visart-site. Achter de schermen werken
onafhankelijke studieteams elke dag aan die doelstelling.
We laten daarbij ruimte voor inspraak en participatie
van alle belanghebbenden, waaronder burgers, bedrijven
en verenigingen. Want alleen dan zijn we de goede buur
die we willen zijn voor elkaar, en de bondgenoot voor
de overige nabijgelegen projecten. We werken samen
aan hetzelfde doel, in goed overleg en met goede
afspraken, waarbij we met één stem communiceren.

Tom Hautekiet
CEO van MBZ
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