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1 INLEIDING 

In uitvoering van het decreet complexe projecten van 25 april 2014 werd door het departement Mobiliteit en 

Openbare Werken van het Vlaamse Gewest een projectonderzoeksnota opgemaakt voor het complex project 

‘Verbetering van de nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge’. Dit document werd 

gefinaliseerd na een laatste bespreking op de taskforce van 20 mei 2020.  

Op 15 juli 2016 nam de Vlaamse Regering de startbeslissing voor het complex project ter verbetering van de 

nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge, hiermee werd de onderzoeksfase formeel 

opgestart. Dit complex project heeft ondertussen de onderzoeksfase volledig doorlopen en op 28 juni 2019 

werd het voorkeursbesluit definitief vastgesteld door de Vlaamse Regering en werd de onderzoeksfase 

formeel afgesloten. De volgende fase in het project betreft de uitwerkingsfase. In deze fase wordt het 

voorkeursbesluit verder uitgewerkt tot een realiseerbaar project, wat uiteindelijk zal resulteren in een 

projectbesluit. Bij de start van de uitwerkingsfase werd overeenkomstig artikel 18 § 1 van het decreet 

complexe projecten een projectonderzoeksnota opgesteld. Deze werd na advies en inspraak aangevuld wat 

heeft geresulteerd in een geactualiseerde projectonderzoeksnota.  

Voorliggend document is het overwegingsdocument op de tussen(tijdse) nota “Stevin” die een procedurele 

tussenstap vormt tussen enerzijds de beschikbare ontwerp-onderzoeksresultaten van het geïntegreerd 

onderzoek en anderzijds het voorontwerp projectbesluit van de uitwerkingsfase. Deze tussennota heeft als 

doel, onderbouwd door de eerste resultaten van het geïntegreerd onderzoek, een optimalisatie voor te stellen 

van reeds onderzochte alternatieven (=het redelijk alternatief “Stevin”). Het betreft een optimalisatie van de 

westelijke ontsluiting van het basisalternatief (= waarbij een verlaagde ovonde wordt aangelegd ter hoogte 

van de aansluiting Nx - N31). Omwille van de potentiële ruimtelijke impact van deze optimalisatie en het feit 

dat het projectgebied hierdoor uitbreidt richting de Oudemaarspolder en de Kustlaan, is deze tussennota 

opgemaakt. Op deze tussennota “Stevin” is er, naast de formele adviesvraag aan de adviesinstanties, ook voor 

geopteerd de tussennota voor te leggen aan het grote publiek. Dit overwegingsdocument geeft een overzicht 

van de raadpleging, de ontvangen inspraakreacties en adviezen, de antwoorden hierop en een overzicht van 

de aanpassingen aan de geactualiseerde projectonderzoeksnota die daaruit desgevallend voortvloeien. 

2 RAADPLEGING 

2.1 VERLOOP 
Tussen 18 mei (adviesinstanties, publiek vanaf 1 juni) en 2 juli 2021 kon iedereen inspraak geven op de 

Tussennota ‘Stevin’. De aangeschreven instanties zijn opgenomen in tabel 1. 

Het publiek heeft de tussennota op volgende manieren kunnen raadplegen: 

– bij de overheid die de startbeslissing heeft genomen en op haar website; 
– bij de betrokken stad Brugge en op hun website; 
– op de website complexe projecten (www.complexeprojecten.be); 
– op de projectwebsite (www.nieuwesluiszeebrugge.be); 
– op de website van Team Mer, bevoegd voor milieueffectrapportage. 

http://www.complexeprojecten.be/
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Reageren kon op verschillende manieren, zowel online als offline, via invulformulieren, het e-mailadres van 

het project en de gratis infolijn. 

2.2 INFORMATIEVERGADERINGEN 
Er werd omwille van de corona maatregelen geen publieke infomarkt gehouden. 

Bij de aankondiging van en gedurende de raadpleging is eveneens een infokrantje verdeeld in Zeebrugge. Ook 

zijn infozuilen geplaatst met informatie over de projectonderzoeksnota voor het stationsgebouw Zeebrugge-

Dorp en op het marktplein van Zeebrugge. Er zijn eveneens inloopmomenten georganiseerd bij deze infozuilen 

op 24, 28, 29 en 30 juni 2021 waarbij het publiek vragen kon stellen aan het aanwezige projectteam. 

2.3 OVERZICHT VAN DE INSPRAAKREACTIES EN ADVIEZEN 
De ontvangen inspraakreacties en adviezen worden hierna opgelijst. 

2.3.1 Adviezen 
Overzicht van de aangeschreven adviesinstanties: 

Tabel 1: Overzicht adviesinstanties 

AANGESCHREVEN ADVIESINSTANTIE ADVIES ONTVANGEN 

Beleidsdomein Omgeving X 

Beleidsdomein Mobiliteit en Openbare Werken  

Beleidsdomein Economie, Wetenschap en Innovatie  

Beleidsdomein Welzijn, Volksgezondheid en Gezin X 

Beleidsdomein Landbouw en Visserij X 

Beleidsdomein Financiën en Begroting  

Beleidsdomein Kanselarij en Bestuur – Team Vlaams Bouwmeester  

Strategische Adviesraad Ruimtelijke Ordening en Onroerend Erfgoed  

Strategische Adviesraad MiNaraad  

MORA – Mobiliteitsraad van Vlaanderen  

SERV – Sociaal-Economische Raad van Vlaanderen  

SALV - Strategische Adviesraad Landbouw en Visserij  
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AANGESCHREVEN ADVIESINSTANTIE ADVIES ONTVANGEN 

College van burgemeester en schepenen van Brugge X 

College van burgemeester en schepenen van Knokke-Heist  

Provinciebestuur West-Vlaanderen X 

Fluxys X 

Elia  

Farys  

NMBS  

Infrabel X 

Aquafin  

MBZ X 

Oostkustpolder X 

Nieuwe Polder van Blankenberge X 

Ministerie van Defensie – Materiaalbeheersectie Infrastructuur X 

 

De regelgeving voorziet niet in de formele adviesvraag aan de strategische adviesraden. Er is gekozen dit wel 

te doen. 

2.3.2 Inspraakreacties 
Deze inspraakreacties werden ontvangen via de projectwebsite per e-mail of per brief. In totaal kwamen 20 

inspraakreacties binnen.  

Naast de bovenvermelde adviezen (11 stuks) werden in het kader van de raadpleging nog 9 inspraakreacties 

ontvangen, die als volgt verdeeld zijn: 

– bedrijven: 2 (waarvan 1 cluster van bedrijven ‘wind’); 
– particulieren: 4; 
– belangenverenigingen: 3 (Fietsersbond Brugge, Yacht Zeebrugge en Natuurpunt). 
 

De weinige reacties van bedrijven hebben vooral te maken met het feit dat het nieuwe alternatief beperkt kan 

ingrijpen op bedrijven in vergelijking met de reeds in de geactualiseerde projectonderzoeksnota opgenomen 
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redelijke alternatieven. Deze getroffen bedrijven worden in de trajectbegeleiding bedrijven individueel op de 

hoogte gebracht van de voortgang van het project. 

De beperkte inspraak gekomen van burgers kan gerelateerd zijn aan het feit dat burgers (en bedrijven) 

wachten op een beslissing aangaande het inrichtingsalternatief.  

 

Tabel 2: Overzicht ontvangen inspraakreacties 

NAAM TYPE 

Denys bedrijf 

Belwind NV, Cableco BV, Northwind NV, Nobelwind 

NV, Northwester 2 NV 

‘cluster’ bedrijven windsector 

Diverse particulieren (al dan niet anoniem) particulier 

Fietsersbond  belangenvereniging 

Vzw Yacht belangenvereniging 

Natuurpunt belangenvereniging 

 

2.4 AARD VAN EN OMGAAN MET INSPRAAKREACTIES EN ADVIEZEN 
Om de verwerking van de inspraakreacties overzichtelijk te houden, werd deze opgesplitst in verschillende 

categorieën. We hebben hierbij geopteerd om de categorieën zoals gehanteerd voor advies en inspraak op de 

projectonderzoeksnota maximaal te behouden, ook al werden niet alle categorieën gebruikt. De reacties 

worden hierna per categorie besproken: 

• Algemeen 
• Alternatieven / projectonderdelen 
• Milieudisciplines 
• Mobiliteit 
• Flankerende maatregelen 
• Procedure / proces 
• Participatie en communicatie 

 

2.4.1 Algemene zaken 
Bij de inspraak zijn zaken hernomen of aangevuld over het ruimere projectgebied, met name zaken die buiten 

de projectcontour van het alternatief “Stevin” vallen. Deze zijn niet verder beschouwd in voorliggend 

overwegingsdocument. De relevante zaken zijn echter lopende binnen het geïntegreerd onderzoek en de 

procesvoering. 
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2.4.2 Alternatieven / projectonderdelen 
De inspraakreacties kunnen worden gegroepeerd onder een volgende items: 

1. Mate van ruimtelijke impact op site Knapen 
In de reacties van zowel particulieren als Stad Brugge is vaak teruggekomen op de ruimtelijke impact op de site 

Knapen van het alternatief Stevin. Alle redelijke alternatieven voor de westelijke ontsluiting impacteren in 

kleine of grote mate de site Knapen. Dit was weergegeven in de (geactualiseerde) projectonderzoeksnota 

(bijlage 5).  

De definitieve inplanting van de wegenis en complexen zal worden bepaald na keuze inrichtingsalternatief. Het 

huidige "verschuiven" van de ovonde heeft te maken met de optimalisatie naar aanleiding van het gevoerde 

geïntegreerd onderzoek. Te allen tijde wordt gezocht naar een minimale impact van de alternatieven op de 

omgeving. 

De mate van ruimtelijke impact maakt verder deel uit van de afweging van de redelijke alternatieven. 

Maatregelen zullen worden genomen om enerzijds het verbindende karakter van de site Knapen te vrijwaren 

en wordt eveneens de groene ruimte die door het project van de site Knapen wordt ingenomen gelijkwaardig 

gecompenseerd in de potentiële ruimte die vrijkomt in het projectgebied.  

2. Afwatering en klimaat  
De aangehaalde aandachtspunten betreffen de afwatering van de door het project geïmpacteerde waterlopen. 

Het verdere ontwerp van de potentieel geïmpacteerde waterlopen en gebieden maakt deel uit van het 

definitief ontwerp van het inrichtingsalternatief met bijhorend geïntegreerd onderzoek. Dit proces zal steeds 

worden gevoerd met de betrokkenen na keuze van het inrichtingsalternatief (zoals het nu al wordt gevoerd 

met behulp van werkgroepen, bilateraal overleg,…). In de milieueffecten beoordeling wordt de betreffende 

potentiële impact voor alle redelijke alternatieven in de fase van afweging van de alternatieven wel al 

onderzocht, met name in de effectgroepen (oppervlaktewater en grondwater) en dit conform de voorgestelde 

methodiek in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.  

Er kwamen eveneens enkele vragen (inspraakreacties) hoe de impact van het klimaat zal worden 

meegenomen, meer in het bijzonder voor wat betreffende het waterbergend vermogen Oudemaarspolder / 

nabij Evendijk-West. Vooreerst dient gesteld dat het project niet voorziet in maatregelen tegen veranderende 

klimaatomstandigheden buiten het projectgebied (bijv. extra noodgemaal voor afwatering polder, dijken voor 

aanpak huidig wateroverlast). Er kan echter wel rekening gehouden met een toekomstige inpasbaarheid van 

deze maatregelen. Voor wat betreft het projectgebied dient voor alle nieuwe verhardingen de 

hemelwaterverordening toegepast. Dit wil o.a. zeggen dat voor alle nieuwe verhardingen de nodige 

opvang/buffering (en infiltratie) voorzieningen dienen voorzien zodoende er geen bijkomende overlast wordt 

gegenereerd naar de omgeving. De invloed op de omliggende percelen zal hierbij worden onderzocht voor 

situatie met project na realisatie. Van zodra het inrichtingsalternatief is gekend zullen hiertoe bij voorontwerp 

en definitief ontwerp de nodige maatregelen worden uitgewerkt en ingepast in de omgeving, dit in overleg 

met de betrokkenen. 

3. Inpassen lopende visies en studies 
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Er kwamen twee belangrijke aandachtspunten voor wat betreft lopende visievorming en studies naar voren: 

de fietssnelwegen F31 en F34 en de “Randparking” ter hoogte van de Kustlaan. De vraag hierbij was met deze 

studies voldoende rekening te houden, waar deze worden geimpacteerd de nodige overleggen met betrokken 

op te starten en te kijken of deze projecten toch al voortgang kunnen hebben in afwachting van realisatie van 

het complex project. 

In het geval het gekozen inrichtingsalternatief (Stevin of een ander alternatief) impact heeft zal dit maximaal 

worden ingepast in de plannen zoals deze vandaag zijn gekend en/of zal een gedragen oplossing worden 

uitgewerkt (vb. inname voorziene parkeerplaatsen randparking). Dit zal gebeuren in overleg met de betrokken 

stakeholders. De vragen om betrokkenheid bij verdere uitwerking van projectonderdelen is steeds verankerd 

in het proces (werkgroepen, ontwerptafels of bilateraal overleg). 

Bij de verdere ontwikkeling van het inrichtingsalternatief wordt eveneens de integrale aanpak gehanteerd. Het 

instrument ontwerpend onderzoek is hierbij van belang, dit met aandacht voor ruimte-efficiëntie en 

ruimtelijke kwaliteit van de oplossingen.  

Het is echter niet de bedoeling dat het project aanleiding is om voorgaande afspraken opnieuw in vraag te 

stellen (bijv. inrichting Kustlaan). 

4. Bouwtechnisch  
Verschillende van bovenvermelde zullen hun weerslag krijgen in de bouwtechnische uitwerkingen van het 

inrichtingsalternatief.  

Aanvullend vroeg men ook bijzondere aandacht voor nutsleidingen en de afwateringsconstructie onder bypass 

transportzone. Dit zal in de fase na keuze van het inrichtingsalternatief verder worden onderzocht. Onderzoek 

naar de ligging (en verplaatsingsmogelijkheden van) nutsleidingen is lopende. Hierbij is met de betrokkenen 

reeds overleg gevoerd (of staat ingepland). 

Verder betreffen de reacties adviezen over bouwtechnische randvoorwaarden bij het ontwerp (o.a. 

overwegen, …).  

2.4.3 Milieudisciplines 
Een terugkerende vraag/inspraak bij de milieustudies ging vooral over verduidelijkingen omtrent wat werd (zal 

worden) beschouwd in het geïntegreerd onderzoek binnen: 

• de afwatering van het projectgebied (MER discipline oppervlaktewater, discipline klimaat, ontwerp). 
Aandacht ging daar om afwatering Lisseweegse Vaart, Sint-Jans ader, Oudemaarspolder,…  

• de woningen Evendijk-West: specifiek de vraag omtrent de impact van lucht, geluid, wateroverlast (en 
veranderend klimaat).   

De reden waarom de inspraak is gekomen is te wijten aan het feit dat in de tussennota niet alle 

onderzoeksmethodieken voor de betreffende disciplines zijn hernomen maar enkel werd verwezen naar de 

geactualiseerde projectonderzoeksnota. Op basis van deze kan worden gesteld dat de inspraakreacties 

hiermee zijn afgedekt naar studiegebied, onderzoeksmethodiek en effectbeoordelingen. 
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2.4.4 Mobiliteit 
Een goede en veilige afwikkeling van alle modi is en blijft een uitgangspunt, projectdoelstelling, net als de 

bereikbaarheid tijdens en na de werken. Dit blijft gegarandeerd voor elk van de alternatieven.  

Inspraakreacties die werden aangehaald of hernomen gingen specifiek over: 

• Bypass transportzone: is deze werkelijk noodzakelijk ? zal dit niet nog meer impact genereren op de 
doortocht Lissewege ? Deze zaken maken deel uit van het onderzoek (aanzuigeffect, afwegingen file 
ovonde, impact lucht en geluid,…); 

• de vraag voor veilige spoor overwegen; 
• een integrale afstemming tussen het project en de visies F31 en F34 die vandaag op tafel liggen (zie 

boven). Dit zal uiteraard gebeuren van zodra het inrichtingsalternatief is gekend; 
• het onderzoek naar uitzonderlijk transport > 5,5 m hoogte dat moet worden gevoerd. Dit is reeds 

afgesproken (en deels onderzocht) en worden afgewerkt van zodra het inrichtingsalternatief is 
gekozen.  

De reacties over mobiliteit gaan dus vooral in op het ontwerp: veiligheid, toekomstig bestendigheid (waarmee 

wordt rekening gehouden) en leefbaarheid voor Zeebrugge (bereikbaarheid, hinder,…). In de werkgroepen 

mobiliteit en andere is (en zal) dieper ingegaan (worden) op de (ontwerp)randvoorwaarden.  

2.4.5 Flankerende maatregelen (leefbaarheid) 
Veel van de inspraken gaan over de flankerende maatregelen die zullen worden getroffen. In deze fase van het 

project zijn deze nog niet gekend (denk aan milderende maatregelen voor lucht en geluid, finale ruimte-

innames, toegankelijkheid percelen, compensaties, …). Dit zal in de loop van het proces en geïntegreerd 

onderzoek duidelijker worden. Hieronder volgende inspraakreacties die hierop betrekking hebben: 

• Het onderscheid tussen projectgebonden versus niet-projectgebonden blijft een moeilijkheid. Het 
heeft te maken met de wensen van betrokkenen maar ook met de stand van zaken van de keuze tot 
één inrichtingsalternatief. Hierdoor zijn enerzijds niet alle mogelijkheden al duidelijk en anderzijds 
welke keuzes bij wie komen te liggen nog niet uitgeklaard.  
Het gaat om bijvoorbeeld 

o upgraden/inrichting Kustlaan (N34): zones die buiten projectgebied vallen 
o zaken die spelen nabij Evendijk West : hoe zal dit verkeerskundig worden aangepakt (knip van 

de weg), wie doet wat met de bestaande wateroverlast ? 
o kan de oude hoeve aan Evendijk-West/Stevinweg ook worden afgebroken ? 

• In het licht van deze flankerende maatregelen wordt ook expliciet de vraag gesteld tot compensatie. 
Dit gaat om ruimtelijk compensatie (gronden) maar ook financiële compensatie (vb. voor ruimte 
inname Knapen, Oudemaarspolder). Het uitgangspunt voor het project is dat deze ruimtelijke impact 
van het project ook maximaal binnen het project wordt gecompenseerd.  

• Verder is er blijvende aandacht gevraagd voor de (veilige) bereikbaarheid en de verbondenheid van de 
wijken. Dit wordt onderzocht in de mobiliteitsstudie en de leefbaarheidsstudie. 

2.4.6 Procedure / proces 
In de inspraakreacties kunnen een 3-tal zaken worden onderscheiden voor wat procesvoering en te volgen 

procedures: 

• Planologisch: 
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o het betreft de vraag om voldoende aandacht te besteden aan afstemming met lopende 
initiatieven (randparking – F34; F31) en visies in het gebied 

o verwijzing naar het bestaan van een “dading Knapen”, tussen Stad Brugge en Elia 
Algemeen kan worden gesteld dat alle bestemmingswijzigingen tgv het project zullen worden 

opgenomen in het projectbesluit (waarin bijhorend RUP voor het project) en vrij beschikbare 

documenten worden meegenomen in het proces/procedure. 

• Integratie afspraken:  
In kader van processen die reeds lopen en waar het alternatief Stevin bijkomend gaat op ingrijpen 

wordt door de verschillende betrokken gevraagd dat de betrokkenheid wordt gegarandeerd. De 

afstemming wordt verdergezet en/of uitgebreid met ‘nieuwe’ betrokkenen indien nodig. 

• Door het interfereren en linken met deze processen bestaat de ongerustheid dat alles aanzienlijk zal 
worden vertraagd, zowel de lopende processen als het project zelf. Daartoe zal een overzichtelijke 
planning worden opgesteld voor deze processen (en het project) voor de periode na keuze 
inrichtingsalternatief. 

2.4.7 Participatie en communicatie 
De communicatie tussen projecten in de omgeving kan beter op elkaar worden afgestemd (bijv. communicatie 

tussennota net na opening site Knapen). Hiertoe zal in de werkgroep communicatie deze afstemming met 

projecten uit de omgeving als agendapunt blijvend worden opgenomen. 

Zoals hierboven aangegeven zal de betrokkenheid van de relevante stakeholders verder worden 

gegarandeerd. 

2.4.8 Tekstuele aanpassingen 
Er zijn geen reacties en/of adviezen suggereren tekstuele aanpassingen.  

2.4.9 Overzicht 
Een overzicht van de inspraakreacties en adviezen is terug te vinden in de tabel in bijlage. 
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3 BIJLAGEN 

Bijlage 1: Overzicht inspraakreacties 
 



TN_M0XX.YYY Inspraak via algemeen email adres

TN_S00X Schriftelijke inspraak

TN_T00X Telefonische inspraak

Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M001 31/05/2021 Defensie - Navy infrstrastructure

Voor de in rubriek vermelde “Tussennota” ivm CP Nieuwe Sluis 

Zeebrugge betreffende het optimalisatievoorstel voor de westelijke 

ontsluiting van het basisalternatief heeft Defensie “geen bezwaar” 

met dit optimalisatievoorstel.

Voor de in rubriek vermelde “Tussennota” ivm CP Nieuwe Sluis 

Zeebrugge betreffende het optimalisatievoorstel voor de westelijke 

ontsluiting van het basisalternatief heeft Defensie “geen bezwaar” 

met dit optimalisatievoorstel.

TN_M002.001 03/06/2021 Denys

De oostelijke tangent met tunnel loopt dwars door het terrein 

Knaepen welke door Stad Brugge ingericht wordt als kustpark. De 

ovonde zelf ligt eveneens deels in het te ontwikkelen park. Beiden 

zijn onaanvaardbaar.

De oostelijke tangent met tunnel loopt dwars door het terrein 

Knaepen welke door Stad Brugge ingericht wordt als kustpark. De 

ovonde zelf ligt eveneens deels in het te ontwikkelen park. Beiden 

zijn onaanvaardbaar.

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X

TN_M002.002 03/06/2021 Denys

De A11 wordt door Minister Mobiliteit gezien als de weg die het 

havenverkeer weg moet houden van de Baron de Maerelaan en in 

het bijzonder van de doortocht Lissewege. Met deze ovonde en 

tangent zal het vrachtverkeer opnieuw verder aantrekken en het 

dorp Lissewege zwaarder gaan belasten: welke voorzieningen 

worden hiervoor getroffen? Het is onbegrijpelijk dat het zware 

havenverkeer doorheen het dorp Lissewege door deze ovonde 

verder zal belast worden zonder bijkomende voorzieningen. Eerder 

werd contradictorisch de tunnel ter hoogte van doorgang Lissewege 

afgewezen omdat er zogezegd geen vrachtverkeer op deze weg zit. 

Waarvoor dient deze tangent dan?

De A11 wordt door Minister Mobiliteit gezien als de weg die het 

havenverkeer weg moet houden van de Baron de Maerelaan en in 

het bijzonder van de doortocht Lissewege. Met deze ovonde en 

tangent zal het vrachtverkeer opnieuw verder aantrekken en het 

dorp Lissewege zwaarder gaan belasten: welke voorzieningen 

worden hiervoor getroffen? Het is onbegrijpelijk dat het zware 

havenverkeer doorheen het dorp Lissewege door deze ovonde 

verder zal belast worden zonder bijkomende voorzieningen. Eerder 

werd contradictorisch de tunnel ter hoogte van doorgang Lissewege 

afgewezen omdat er zogezegd geen vrachtverkeer op deze weg zit. 

Waarvoor dient deze tangent dan?

Mobiliteit

X

(wordt er door het 

alternatief verkeer 

aangetrokken ?)

TN_M002.003 03/06/2021 Denys

Er is geen aansluiting voorzien tussen de fietssnelweg F31 komende 

van Brugge – Lissewege met de fietssnelweg F34 richting 

Blankenberge. Dit was nochtans een duidelijke beleidslijn.

Er is geen aansluiting voorzien tussen de fietssnelweg F31 komende 

van Brugge – Lissewege met de fietssnelweg F34 richting 

Blankenberge. Dit was nochtans een duidelijke beleidslijn.

Algemeen X X X

TN_M003 03/06/2021 Yacht Zeebrugge

Medio mei 2021 wordt het project Kustpark Knapen in Zeebrugge 

voorgesteld :

Er komt 8 ha kustpark op 200 meter van de zee met maximale 

beleving in een oase van groen !

Folders, social media, websites, schrijvende pers, 

inspraakmomenten, begeleid bezoek, ... kosten nog moeite werden 

gespaard.

Vervolgens komt er diezelfde maand nog, in het kader van de 

nieuwe Visartsluis, een nieuw voorstel voor de Westelijke ontsluiting 

van Zeebrugge met een ovonde ter hoogte van Evendijk-West die 

dwars door datzelfde park snijdt ?

En dat terwijl het terrein onderdeel is van een minnelijke schikking 

voor de Raad van State en dient om de overlast, veroorzaakt door de 

Elia elektriciteitscentrale, voor de bewoners van Zeebrugge te 

compenseren !  

Hoe komt het dat de Vlaamse overheid in elk belangrijk dossier de 

overhand schijnt te nemen en dat deze haaks op eerder, lokaal, 

uitgesproken ambities staat ?

Medio mei 2021 wordt het project Kustpark Knapen in Zeebrugge 

voorgesteld :

Er komt 8 ha kustpark op 200 meter van de zee met maximale 

beleving in een oase van groen !

Folders, social media, websites, schrijvende pers, 

inspraakmomenten, begeleid bezoek, ... kosten nog moeite werden 

gespaard.

Vervolgens komt er diezelfde maand nog, in het kader van de 

nieuwe Visartsluis, een nieuw voorstel voor de Westelijke ontsluiting 

van Zeebrugge met een ovonde ter hoogte van Evendijk-West die 

dwars door datzelfde park snijdt ?

En dat terwijl het terrein onderdeel is van een minnelijke schikking 

voor de Raad van State en dient om de overlast, veroorzaakt door de 

Elia elektriciteitscentrale, voor de bewoners van Zeebrugge te 

compenseren !  

Hoe komt het dat de Vlaamse overheid in elk belangrijk dossier de 

overhand schijnt te nemen en dat deze haaks op eerder, lokaal, 

uitgesproken ambities staat ?

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X

TN_M004 09/06/2021 Oostkustpolder

De locatie voor de bouw van de nieuwe zeesluis werd bepaald op de 

site van de huidige Visartsluis. Dit heeft geen invloed op de 

afwatering van het Leopold - en het Schipdonkkanaal en bijgevolg 

ook niet op de waterhuishouding binnen het ambtsgebied van de 

Oostkustpolder.

Er wordt geadviseerd om de keuze voor de zeewerende sluis zeker 

in overweging te nemen. Hierdoor zou de instroom zeewater, dat van 

nature zout is, beperkt blijven. Met het oog op het veranderende 

klimaat en de stijgende verzilting in poldergebieden is de instroom 

van nag meer zout water naar het hinterland te vermijden.

De locatie voor de bouw van de nieuwe zeesluis werd bepaald op de 

site van de huidige Visartsluis. Dit heeft geen invloed op de 

afwatering van het Leopold - en het Schipdonkkanaal en bijgevolg 

ook niet op de waterhuishouding binnen het ambtsgebied van de 

Oostkustpolder.

Er wordt geadviseerd om de keuze voor de zeewerende sluis zeker 

in overweging te nemen. Hierdoor zou de instroom zeewater, dat van 

nature zout is, beperkt blijven. Met het oog op het veranderende 

klimaat en de stijgende verzilting in poldergebieden is de instroom 

van nag meer zout water naar het hinterland te vermijden.

Milieudisciplines

TN_M005 10/06/2021 Burger

Dit nieuwe alternatief getuigt van een ongelofelijke arrogantie 

vanwege het projectteam. Ik heb in de loop van dit proces voor de 

nieuwe sluis al veel ergerlijke dingen meegemaakt maar nu ben ik 

toch met verstomming geslagen. Dit getuigt van een verregaand 

gebrek aan respect voor de inwoners van Zeebrugge en vooral van 

de Stationswijk.

Op zaterdag 29 mei hebben wij nog een rondleiding gekregen in het 

domein Knaepen. Wij werden te woord gestaan door verschillende 

medewerkers. Onder andere de gebiedscoördinator waarmee ik nog 

mijn voorstel besproken heb om een joggingparcours/finse piste 

doorheen het domein aan te leggen. En dit te laten aansluiten aan 

een langer loopparcours dat dan de mooiste plaatsen van Zeebrugge 

met elkaar zou kunnen verbinden. Denk aan het visserskruis, het 

Sint Donaaspark, de Sint-Georgedaywandeling en het strand.

Nergens was er sprake dat een deel van het park zou moeten 

opgeofferd worden om wegen in het kader van de het project voor de 

nieuwe sluis aan te leggen. Integendeel men legde er de nadruk op 

dat het park zo groot was waardoor heel veel verschillende 

initiatieven mogelijk waren om het park in te richten.

Groot was dan ook mijn verbazing toen ik amper 3 dagen later een 

folder met een nieuw voorstel voor aansluiting van de nog aan te 

leggen, Ovonde aan de AX in de bus kreeg.

Men doet het uitschijnen dat het hier gaat om een nieuwe aansluiting 

Dit nieuwe alternatief getuigt van een ongelofelijke arrogantie 

vanwege het projectteam. Ik heb in de loop van dit proces voor de 

nieuwe sluis al veel ergerlijke dingen meegemaakt maar nu ben ik 

toch met verstomming geslagen. Dit getuigt van een verregaand 

gebrek aan respect voor de inwoners van Zeebrugge en vooral van 

de Stationswijk.

Op zaterdag 29 mei hebben wij nog een rondleiding gekregen in het 

domein Knaepen. Wij werden te woord gestaan door verschillende 

medewerkers. Onder andere de gebiedscoördinator waarmee ik nog 

mijn voorstel besproken heb om een joggingparcours/finse piste 

doorheen het domein aan te leggen. En dit te laten aansluiten aan 

een langer loopparcours dat dan de mooiste plaatsen van Zeebrugge 

met elkaar zou kunnen verbinden. Denk aan het visserskruis, het 

Sint Donaaspark, de Sint-Georgedaywandeling en het strand.

Nergens was er sprake dat een deel van het park zou moeten 

opgeofferd worden om wegen in het kader van de het project voor de 

nieuwe sluis aan te leggen. Integendeel men legde er de nadruk op 

dat het park zo groot was waardoor heel veel verschillende 

initiatieven mogelijk waren om het park in te richten.

Groot was dan ook mijn verbazing toen ik amper 3 dagen later een 

folder met een nieuw voorstel voor aansluiting van de nog aan te 

leggen, Ovonde aan de AX in de bus kreeg.

Men doet het uitschijnen dat het hier gaat om een nieuwe aansluiting 

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M006 14/06/2021 Fluxys

We verwijzen naar uw bericht van 18 mei 2021 waarin een 

tussennota wordt voorgelegd voor formeel advies. De nota omschrijft 

een optimalisatie van een alternatief voor het aansluiten van de N31 

en de Nx op de Kustlaan, met deze optimalisatie wordt het 

projectgebied uitgebreid in de richting van de Oudemaarspolder. De 

tussennota beschrijft een aftakking op de ovonde ter hoogte van de 

Evendijk-West die schuin langs de site Stevin zal aansluiten op de 

Kustlaan. Bijkomend wordt vermelding gemaakt van het ontwerp van 

de fietssnelweg, diverse fietspaden en de piekseizoensparking. In de 

uitbreiding van de projectzone bevinden zich geen nieuwe 

aardgasvervoersinstallaties die in het beheer van Fluxys Belgium 

zijn en die in vorige adviezen nog niet benoemd werden. 

Echter wijzen we op de aanwezigheid van de toegangsweg naar de 

afsluiterpost van Interconnector UK, onder beheer van onze 

onderneming. Deze sluit nu aan op de toegangsweg naar de site 

Stevin langs de Kustlaan en zal bij de realisatie van de nieuwe 

verbinding gekruist worden ter hoogte van de Graaf Jansader. De 

Fietssnelweg F34, waarvan een gewestelijk RUP in opmaak is, komt 

in de ontwerpfiguur in deze nota op de toegangsweg naar de 

afsluiterpost te liggen. Met het oog op de veilige uitbating van deze 

afsluiterpost betreft dit een afgesloten toegangsweg, enkel de 

aangelanden en de beheerders van de post beschikken over een 

sleutel om toegang te verschaffen. We vragen op bij de opmaak van 

de ontwerpplannen van dit alternatief rekening te houden met de 

aanwezigheid van de toegangsweg naar de Interconnector 

afsluiterpost en deze site steeds bereikbaar te houden. Uit 

veiligheidsoverwegingen vragen we tevens de toegangsweg 

afsluitbaar te kunnen maken. Gezien het industrieel karakter van de 

site dient de toegangsweg berijdbaar te zijn met zwaar verkeer in 

kader van herstelling- en onderhoudswerken.

Voor de oplijsting van onze betrokken installaties bij eerder 

geformuleerde ontwerpalternatieven verwijzen we naar ons schrijven 

We verwijzen naar uw bericht van 18 mei 2021 waarin een 

tussennota wordt voorgelegd voor formeel advies. De nota omschrijft 

een optimalisatie van een alternatief voor het aansluiten van de N31 

en de Nx op de Kustlaan, met deze optimalisatie wordt het 

projectgebied uitgebreid in de richting van de Oudemaarspolder. De 

tussennota beschrijft een aftakking op de ovonde ter hoogte van de 

Evendijk-West die schuin langs de site Stevin zal aansluiten op de 

Kustlaan. Bijkomend wordt vermelding gemaakt van het ontwerp van 

de fietssnelweg, diverse fietspaden en de piekseizoensparking. In de 

uitbreiding van de projectzone bevinden zich geen nieuwe 

aardgasvervoersinstallaties die in het beheer van Fluxys Belgium 

zijn en die in vorige adviezen nog niet benoemd werden. 

Echter wijzen we op de aanwezigheid van de toegangsweg naar de 

afsluiterpost van Interconnector UK, onder beheer van onze 

onderneming. Deze sluit nu aan op de toegangsweg naar de site 

Stevin langs de Kustlaan en zal bij de realisatie van de nieuwe 

verbinding gekruist worden ter hoogte van de Graaf Jansader. De 

Fietssnelweg F34, waarvan een gewestelijk RUP in opmaak is, komt 

in de ontwerpfiguur in deze nota op de toegangsweg naar de 

afsluiterpost te liggen. Met het oog op de veilige uitbating van deze 

afsluiterpost betreft dit een afgesloten toegangsweg, enkel de 

aangelanden en de beheerders van de post beschikken over een 

sleutel om toegang te verschaffen. We vragen op bij de opmaak van 

de ontwerpplannen van dit alternatief rekening te houden met de 

aanwezigheid van de toegangsweg naar de Interconnector 

afsluiterpost en deze site steeds bereikbaar te houden. Uit 

veiligheidsoverwegingen vragen we tevens de toegangsweg 

afsluitbaar te kunnen maken. Gezien het industrieel karakter van de 

site dient de toegangsweg berijdbaar te zijn met zwaar verkeer in 

kader van herstelling- en onderhoudswerken.

Voor de oplijsting van onze betrokken installaties bij eerder 

geformuleerde ontwerpalternatieven verwijzen we naar ons schrijven 

Mobiliteit

TN_M007 14/06/2021 Burger

Allereerst wil ik benadrukken dat ik de plannen met betrekking tot 

Zeebrugge heel interessant en knap vind. Er wordt nagedacht over 

vernieuwing, verkeersdrukte, groen, ... TOP!

Als bewoner van Evendijk-West wou ik echter willen vragen om toch 

zeker tijdig te communiceren en rekening te houden met volgende 

aspecten:

1/	de leefbaarheid tijdens de werken. Wat gaat dit doen voor 

toegang naar onze woningen? Vuil, hinder, stof, lawaai, .... 

Tijdens de boringen op het strand enkele jaren geleden, 'dansten' 

onze huizen. Dat kan voor schade zoals scheuren zorgen.

2/	Wat met het water? De woningen liggen tussen twee waterlopen. 

Deze vooraan is zelfs vrij breed maar geeft ook op zeer regelmatige 

basis wateroverlast. Als de ovonde (dewelke ik een knap initiatief 

vind) er komt, is dit heel wat extra beton aka waterondoorlatend. 

Waar moet het water heen? Liefst niet in onze woningen!! Is er 

rekening gehouden met spaarbekkens of andere mogelijkheden om 

het water op te vangen?

3/	Transportzone zal moeten inrijden via wat nu 'het bruggetje' is. 

Komen er geluidsschermen?

4/	Wat met de straat zelf? Is deze mee opgenomen in het plan?

Als het mag/kan/mogelijk is, zou ik heel graag eens een maquette 

zien 😄 

Hopelijk kan Zeebrugge nog mooier worden zonder dat wij teveel 

moeten (in)boeten.

Allereerst wil ik benadrukken dat ik de plannen met betrekking tot 

Zeebrugge heel interessant en knap vind. Er wordt nagedacht over 

vernieuwing, verkeersdrukte, groen, ... TOP!

Als bewoner van Evendijk-West wou ik echter willen vragen om toch 

zeker tijdig te communiceren en rekening te houden met volgende 

aspecten:

1/	de leefbaarheid tijdens de werken. Wat gaat dit doen voor 

toegang naar onze woningen? Vuil, hinder, stof, lawaai, .... 

Tijdens de boringen op het strand enkele jaren geleden, 'dansten' 

onze huizen. Dat kan voor schade zoals scheuren zorgen.

2/	Wat met het water? De woningen liggen tussen twee waterlopen. 

Deze vooraan is zelfs vrij breed maar geeft ook op zeer regelmatige 

basis wateroverlast. Als de ovonde (dewelke ik een knap initiatief 

vind) er komt, is dit heel wat extra beton aka waterondoorlatend. 

Waar moet het water heen? Liefst niet in onze woningen!! Is er 

rekening gehouden met spaarbekkens of andere mogelijkheden om 

het water op te vangen?

3/	Transportzone zal moeten inrijden via wat nu 'het bruggetje' is. 

Komen er geluidsschermen?

4/	Wat met de straat zelf? Is deze mee opgenomen in het plan?

Als het mag/kan/mogelijk is, zou ik heel graag eens een maquette 

zien 😄 

Hopelijk kan Zeebrugge nog mooier worden zonder dat wij teveel 

moeten (in)boeten.

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X X X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M008.001 15/06/2021 Fietsersbond

Beste,

De ontsluiting van de Ovonde van en naar de N34 via een schuine 

doorsteek langs de site Stevin heeft zo’n positieve invloed, dat dit 

alternatief zeker alle kansen verdient.

Door deze nieuwe verbinding wordt het vrachtverkeer tussen 

Blankenberge en Knokke, zonder grote omleidingen, omgeleid langs 

de NX.

Hierdoor wordt Zeebrugge, ondanks de nieuwe zeesluis in het 

midden van het dorp … terug een beetje leefbaarder.

In dit nieuwe ontwerp wordt de New-Yorklaan afgesloten van de 

N34, enkel uitzonderlijk verkeer kan hier op vraag nog gebruik van 

maken.

1/ Dit wil ook zeggen dat de afgesproken herinrichting van de N34 

volledig herbekeken moet worden :

Heel de N34 kan omgevormd worden tot 2 x 1 baanvak, ipv de 

huidige 2 x 2.

Van Blankenberge tot de nieuwe zeesluis wordt de N34 2 x 1 ten 

zuiden van de tram.

Als fietsersbond stellen wij voor :

Ten oosten van de N31 kan de tramlijn één baanvak, +:- 3,4m,  naar 

het noorden verschuiven

Het dwarsprofiel zou dan kunnen worden, van noord naar zuid: 

brede promenade , [@[Reacties en adviezen]]breed 

dubbelrichtingsfietspad, bomenrij, trambedding, 2 x 1 N34 

baanvakken, bomenrij, F34-fietssnelweg, breed voetpad.

Het kruispunt Baron de Maerelaan blijft, voor ons, een ontsluiting 

van de strandwijk naar de N34, zowel voor auto’s als fietsers.

Ten westen van de N31 :

Het dwarsprofiel zou dan kunnen worden, van noord naar zuid : 

brede promenade , brede fietsstraat, met uitgang voor auto’s langs 

de Sint-Christianastraat (ingang : Londenstraat en Baron de 

Maerelaan), groen, trambedding, 2 x 1 N34, baanvakken, haag, F34-

Beste,

De ontsluiting van de Ovonde van en naar de N34 via een schuine 

doorsteek langs de site Stevin heeft zo’n positieve invloed, dat dit 

alternatief zeker alle kansen verdient.

Door deze nieuwe verbinding wordt het vrachtverkeer tussen 

Blankenberge en Knokke, zonder grote omleidingen, omgeleid langs 

de NX.

Hierdoor wordt Zeebrugge, ondanks de nieuwe zeesluis in het 

midden van het dorp … terug een beetje leefbaarder.

In dit nieuwe ontwerp wordt de New-Yorklaan afgesloten van de 

N34, enkel uitzonderlijk verkeer kan hier op vraag nog gebruik van 

maken.

1/ Dit wil ook zeggen dat de afgesproken herinrichting van de N34 

volledig herbekeken moet worden :

Heel de N34 kan omgevormd worden tot 2 x 1 baanvak, ipv de 

huidige 2 x 2.

Van Blankenberge tot de nieuwe zeesluis wordt de N34 2 x 1 ten 

zuiden van de tram.

Als fietsersbond stellen wij voor :

Ten oosten van de N31 kan de tramlijn één baanvak, +:- 3,4m,  naar 

het noorden verschuiven

Het dwarsprofiel zou dan kunnen worden, van noord naar zuid: 

brede promenade , [@[Reacties en adviezen]]breed 

dubbelrichtingsfietspad, bomenrij, trambedding, 2 x 1 N34 

baanvakken, bomenrij, F34-fietssnelweg, breed voetpad.

Het kruispunt Baron de Maerelaan blijft, voor ons, een ontsluiting 

van de strandwijk naar de N34, zowel voor auto’s als fietsers.

Ten westen van de N31 :

Het dwarsprofiel zou dan kunnen worden, van noord naar zuid : 

brede promenade , brede fietsstraat, met uitgang voor auto’s langs 

de Sint-Christianastraat (ingang : Londenstraat en Baron de 

Maerelaan), groen, trambedding, 2 x 1 N34, baanvakken, haag, F34-

Mobiliteit X X

TN_M008.002 10/07/2021 Fietsersbond

1/ De tussennota blijkt de ideale oplossing voor het vrachtverkeer te 

zijn. Het geeft meer ruimte om de N34 te downsizen. Echt te 

downsizen : tussen de N31 en de nieuwe zeesluis kan de tram zelfs 

een paar meters noordelijk opschuiven.

2/ Maar de Westelijke tangent van de F31 komt er bekaaid vanaf. 

Stad Brugge spreekt van een beperkte omrijfactor. Dit is volgens ons 

niet zo.

Het uiteindelijk doel van de Westelijke Tangent is, buiten het strand : 

de voorhaven. Die bereikt men niet door omwegen en zeker niet om 

halverwege de Londenstraat toe te komen. Zeker als men beseft dat 

de fietstunnel onder de N34 richting Blankenberge gaat. Dwz dat 

iedereen het oude kruispunt N34-N31 zal opzoeken. Zie F31-

Stevin.jpg

3/ Daarom voortschrijdend inzicht :

Waarom geen fietsverbinding langs de N31 ? zie F31-N31.jpg Dit is 

eenvoudiger dan men denkt indien men bedenkt dat de Ovonde, 

niveau -1 is en de nieuwe Stevin-verbinding met een brug te 

overschrijden is.

Deze oplossing komt niet aan de Oudemaarspolder(, blijkbaar volgt 

1/ De tussennota blijkt de ideale oplossing voor het vrachtverkeer te 

zijn. Het geeft meer ruimte om de N34 te downsizen. Echt te 

downsizen : tussen de N31 en de nieuwe zeesluis kan de tram zelfs 

een paar meters noordelijk opschuiven.

2/ Maar de Westelijke tangent van de F31 komt er bekaaid vanaf. 

Stad Brugge spreekt van een beperkte omrijfactor. Dit is volgens ons 

niet zo.

Het uiteindelijk doel van de Westelijke Tangent is, buiten het strand : 

de voorhaven. Die bereikt men niet door omwegen en zeker niet om 

halverwege de Londenstraat toe te komen. Zeker als men beseft dat 

de fietstunnel onder de N34 richting Blankenberge gaat. Dwz dat 

iedereen het oude kruispunt N34-N31 zal opzoeken. Zie F31-

Stevin.jpg

3/ Daarom voortschrijdend inzicht :

Waarom geen fietsverbinding langs de N31 ? zie F31-N31.jpg Dit is 

eenvoudiger dan men denkt indien men bedenkt dat de Ovonde, 

niveau -1 is en de nieuwe Stevin-verbinding met een brug te 

overschrijden is.

Deze oplossing komt niet aan de Oudemaarspolder(, blijkbaar volgt 

Mobiliteit X X X

TN_M010 20/06/2021 Natuurpunt

Een verbinding tussen de N34 en de ovonde thv de N31 langsheen 

de site Stevin is verkeerstechnisch inderdaad aanzienlijk beter dan 

wat eerder voorlag. Deze verbinding heeft wel een aanzienlijke 

impact op de natuur- en landschapskwaliteit van de direct 

aanpalende Oudemaarspolder. Het feit dat een deel van het 

voorgestelde wegtracé in een geleidelijke uitgraving komt, doet daar 

weinig van af. 

Natuurpunt kan het alternatieve wegtracé positief beoordelen indien 

1/ bij de uitwerking een bredere landschappelijke en ecologische 

visie meegenomen en geïmplementeerd wordt. We wijzen hierbij op 

diverse beleidsopties voor dit poldergebied zoals Ruimtelijk 

Structuurplan Brugge (prioritair ontwikkeling tot natuurgebied), het 

recent opgezette Landinrichtingsproject en de aankopen die 

Natuurpunt hier met het oog op natuurherstel en -ontwikkeling reeds 

gedaan heeft.  Concreet dragen we hierbij volgende punten aan:

•	een gedegen groenbuffer tussen de autoweg en de 

Oudemaarspolder is noodzakelijk. De breedte van de bufferzone die 

op het gewestplan voorzien is voor een wegtracé in dit poldergebied 

is als norm te nemen, nl. 30m. Daarmee wordt post factum ook de 

site Stevin landschappelijk afdoende gebufferd. De inrichting van 

deze groenbuffer is af te stemmen op de aanwezigheid van de onder- 

 en bovengrondse leidingen. 

•	Het fietspad wordt aan de westrand (=polderzijde) van deze 

groenbuffer gesitueerd zodat het in elk opzicht afgescheiden ligt van 

de autoweg. De omgelegde graaf Jansader volgt aan de polderzijde. 

•	Een eindweegs vanaf de aanzet aan de Kustlaan wordt het fietspad 

naar het poldergebied afgebogen (rode streepjeslijn op onderstaand 

plan), doch wel steeds relatief in de rand gedrukt. Het komt uit op de 

Evendijk-west tegenover de geplande fietsweg rond de 

transportzone. 

•	Hierbij ontstaan enige ‘overhoeken’ waar ook de noodzakelijke 

landschappelijke buffering van de noordzijde van de transportzone 

Een verbinding tussen de N34 en de ovonde thv de N31 langsheen 

de site Stevin is verkeerstechnisch inderdaad aanzienlijk beter dan 

wat eerder voorlag. Deze verbinding heeft wel een aanzienlijke 

impact op de natuur- en landschapskwaliteit van de direct 

aanpalende Oudemaarspolder. Het feit dat een deel van het 

voorgestelde wegtracé in een geleidelijke uitgraving komt, doet daar 

weinig van af. 

Natuurpunt kan het alternatieve wegtracé positief beoordelen indien 

1/ bij de uitwerking een bredere landschappelijke en ecologische 

visie meegenomen en geïmplementeerd wordt. We wijzen hierbij op 

diverse beleidsopties voor dit poldergebied zoals Ruimtelijk 

Structuurplan Brugge (prioritair ontwikkeling tot natuurgebied), het 

recent opgezette Landinrichtingsproject en de aankopen die 

Natuurpunt hier met het oog op natuurherstel en -ontwikkeling reeds 

gedaan heeft.  Concreet dragen we hierbij volgende punten aan:

•	een gedegen groenbuffer tussen de autoweg en de 

Oudemaarspolder is noodzakelijk. De breedte van de bufferzone die 

op het gewestplan voorzien is voor een wegtracé in dit poldergebied 

is als norm te nemen, nl. 30m. Daarmee wordt post factum ook de 

site Stevin landschappelijk afdoende gebufferd. De inrichting van 

deze groenbuffer is af te stemmen op de aanwezigheid van de onder- 

 en bovengrondse leidingen. 

•	Het fietspad wordt aan de westrand (=polderzijde) van deze 

groenbuffer gesitueerd zodat het in elk opzicht afgescheiden ligt van 

de autoweg. De omgelegde graaf Jansader volgt aan de polderzijde. 

•	Een eindweegs vanaf de aanzet aan de Kustlaan wordt het fietspad 

naar het poldergebied afgebogen (rode streepjeslijn op onderstaand 

plan), doch wel steeds relatief in de rand gedrukt. Het komt uit op de 

Evendijk-west tegenover de geplande fietsweg rond de 

transportzone. 

•	Hierbij ontstaan enige ‘overhoeken’ waar ook de noodzakelijke 

landschappelijke buffering van de noordzijde van de transportzone 

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X X X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M011 21/06/2021 Burger

Als verontruste bewoner heb ik uw schrijven gelezen.

De webslite leert mij dat jullie doodleuk de ovonde verschuiven 

middenin de site Knaepen.

Deze site Knaepen is voorzien  als  park voor  de Zeebruggenaar.

Ik begrijp jullie communicatie niet heel goed.

Jullie maken een geactualiseerde onderzoeksnota en dan gaan jullie 

doodleuk  een alternatief eruit lichten en dan beginnen schuiven met 

de locatie.

Dit komt heel vreemd over.

Zijn jullie bewust verwarring aan het zaaien???

Tot slot meende ik dat een dading een rechtsgeldige afspraak is 

tussen 2 partijen. Is toch onlangs in het nieuws gekomen met het 

Pfos dossier???

De site Knaepen heeft als eindbestemming  "park" , niet meer of niet 

minder.

Belachelijk dat dit niet is opgenomen in jullie dossier...

De projectleider heeft hier duidelijk geblunderd, al of niet bewust.

Ik vermoed dat dit een aandachtspunt zal zijn om bij het dossier te 

voegen voor de volgende zitting van de RvS.

Als verontruste bewoner heb ik uw schrijven gelezen.

De webslite leert mij dat jullie doodleuk de ovonde verschuiven 

middenin de site Knaepen.

Deze site Knaepen is voorzien  als  park voor  de Zeebruggenaar.

Ik begrijp jullie communicatie niet heel goed.

Jullie maken een geactualiseerde onderzoeksnota en dan gaan jullie 

doodleuk  een alternatief eruit lichten en dan beginnen schuiven met 

de locatie.

Dit komt heel vreemd over.

Zijn jullie bewust verwarring aan het zaaien???

Tot slot meende ik dat een dading een rechtsgeldige afspraak is 

tussen 2 partijen. Is toch onlangs in het nieuws gekomen met het 

Pfos dossier???

De site Knaepen heeft als eindbestemming  "park" , niet meer of niet 

minder.

Belachelijk dat dit niet is opgenomen in jullie dossier...

De projectleider heeft hier duidelijk geblunderd, al of niet bewust.

Ik vermoed dat dit een aandachtspunt zal zijn om bij het dossier te 

voegen voor de volgende zitting van de RvS.

Alternatieven X X X

TN_M012 21/06/2021 Burger

Als bewoners van de Evendijk-West 22 wensen wij te reageren op 

het nieuwe voorstel die de verbinding zal maken tussen de N34 en 

de NX. We begrijpen dat het nieuwe voorstel het verkeer makkelijker 

kan afleiden om de weg te vervolgen naar Knokke-Heist of 

Blankenberge. Graag willen we een aantal bezorgdheden uiten:

•	Het valt ons op dat heel wat voorstellen die gebeuren rond de haven 

een effect hebben op onze straat: de ondergrondse kabels die onder 

de berm liggen aan het water. Hier hadden wij geen inspraak in, 

maar de vele kabels die er liggen hebben ongetwijfeld een mogelijk 

gezondheidseffect

•	De centrale Stevin, die achter onze huizen werd gebouwd en waar 

eigenlijk ook een ander alternatief mogelijk was

•	En nu de verbindingsweg die mogelijk gerealiseerd wordt.

Het stelt ons de vraag welk effect dit zal hebben op de leefbaarheid 

van de straat en dit op verschillende manieren

1/ •	Geluidsoverlast: vooral het feit dat de vrachtwagens een 

optrekbeweging moeten maken om de transportzone te bereiken

2/ •	Vervuiling: meer verkeer dichter bij de huizen en eveneens terug 

het feit dat vrachtwagens moeten optrekken

3/ •	Zicht: we kijken nu uit op de N31, wat natuurlijk ook niet altijd een 

fraai zicht is, maar nu begrijpen we dat de baan die de aansluiting zal 

maken met de transportzone toch een heel eind dichter zal komen te 

liggen. We zullen dan ook veel meer verkeer dichter bij de huizen 

hebben omdat de vrachtwagens die nu vanuit Brugge komen ook op 

deze aansluiting zullen komen, alsook de vrachtwagens die de 

transportzone verlaten. Dit betekent een aanzienlijke verhoging van 

geluid en uitstoot.

4/ •	Verhoogd risico op overstroming: we hebben te kampen met een 

overstromingsgevoelig gebied sinds de transportzone hier is. We 

hoorden van de oudere bewoners dat hier nooit overlast was. Met 

alle nieuwe wegenis, die extra verharding met zich meebrengt vrezen 

we dat er nog meer water moet geëvacueerd worden richting zee. Bij 

Als bewoners van de Evendijk-West 22 wensen wij te reageren op 

het nieuwe voorstel die de verbinding zal maken tussen de N34 en 

de NX. We begrijpen dat het nieuwe voorstel het verkeer makkelijker 

kan afleiden om de weg te vervolgen naar Knokke-Heist of 

Blankenberge. Graag willen we een aantal bezorgdheden uiten:

•	Het valt ons op dat heel wat voorstellen die gebeuren rond de haven 

een effect hebben op onze straat: de ondergrondse kabels die onder 

de berm liggen aan het water. Hier hadden wij geen inspraak in, 

maar de vele kabels die er liggen hebben ongetwijfeld een mogelijk 

gezondheidseffect

•	De centrale Stevin, die achter onze huizen werd gebouwd en waar 

eigenlijk ook een ander alternatief mogelijk was

•	En nu de verbindingsweg die mogelijk gerealiseerd wordt.

Het stelt ons de vraag welk effect dit zal hebben op de leefbaarheid 

van de straat en dit op verschillende manieren

1/ •	Geluidsoverlast: vooral het feit dat de vrachtwagens een 

optrekbeweging moeten maken om de transportzone te bereiken

2/ •	Vervuiling: meer verkeer dichter bij de huizen en eveneens terug 

het feit dat vrachtwagens moeten optrekken

3/ •	Zicht: we kijken nu uit op de N31, wat natuurlijk ook niet altijd een 

fraai zicht is, maar nu begrijpen we dat de baan die de aansluiting zal 

maken met de transportzone toch een heel eind dichter zal komen te 

liggen. We zullen dan ook veel meer verkeer dichter bij de huizen 

hebben omdat de vrachtwagens die nu vanuit Brugge komen ook op 

deze aansluiting zullen komen, alsook de vrachtwagens die de 

transportzone verlaten. Dit betekent een aanzienlijke verhoging van 

geluid en uitstoot.

4/ •	Verhoogd risico op overstroming: we hebben te kampen met een 

overstromingsgevoelig gebied sinds de transportzone hier is. We 

hoorden van de oudere bewoners dat hier nooit overlast was. Met 

alle nieuwe wegenis, die extra verharding met zich meebrengt vrezen 

we dat er nog meer water moet geëvacueerd worden richting zee. Bij 

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X X

TN_M013 21/06/2021
Belwind NV, Cableco BV, Northwind NV, 

Nobelwind NV, Northwester 2 NV

Zie pdf in bijlage van de mail. Vooral hoofdstuk 3.2 is een reactie op 

de tussennota.

Gezien de omvangrijke impact, resulterend in aanzienlijke kosten en 

verlies van productie mogelijks resulterend in capaciteitsproblemen 

in de Belgische elektriciteitsvoorziening, wordt ten stelligste verzocht 

afdoende rekening te houden met de situering van, en de impact op, 

de beschreven installaties. Om ons de kans te geven dit voldoende 

duidelijk te kunnen toelichten verzoeken wij jullie een mondeling 

overleg in te plannen voor verdere verduidelijkingen.

Hoofdstuk 3.2

Assumpties:

➢ Boosterstation blijft behouden en voldoende veiligheidsafstanden 

voor het uitvoeren van de infrastructuurwerkzaamheden worden 

gerespecteerd.

➢ Enkele kabelverplaatsingen zijn noodzakelijk

Overzicht impact

1/ Ontsluiting via nieuwe weg parallel aan Stevin site

➢ Ter hoogte van Stevin post zal er een aansluiting gemaakt 

worden van de Kustbaan richting “Ovonde” via een parallelle weg 

aan de Elia Stevin Site. Hierbij is de impact onduidelijk op de 

bestaande kabelstraat wegens onduidelijk en onvoldoende informatie 

betreffende de gekozen hellingsgraad van het aan te leggen tracé. 

Dit is vooral belangrijk naar de diepte van de bestaande boringen 

(zoals te zien op de foto).

Ter hoogte van de Evendijk West en Baron de Maerelaan zullen er 

verschillende kruisingen zijn met de bestaande Belwind en Cableco 

kabels waar mogelijks impact zal zijn bij aanleg van het nieuwe 

verlaagde wegdek.

2/ Impact op veerbootstraat

Zie pdf in bijlage van de mail. Vooral hoofdstuk 3.2 is een reactie op 

de tussennota.

Gezien de omvangrijke impact, resulterend in aanzienlijke kosten en 

verlies van productie mogelijks resulterend in capaciteitsproblemen 

in de Belgische elektriciteitsvoorziening, wordt ten stelligste verzocht 

afdoende rekening te houden met de situering van, en de impact op, 

de beschreven installaties. Om ons de kans te geven dit voldoende 

duidelijk te kunnen toelichten verzoeken wij jullie een mondeling 

overleg in te plannen voor verdere verduidelijkingen.

Hoofdstuk 3.2

Assumpties:

➢ Boosterstation blijft behouden en voldoende veiligheidsafstanden 

voor het uitvoeren van de infrastructuurwerkzaamheden worden 

gerespecteerd.

➢ Enkele kabelverplaatsingen zijn noodzakelijk

Overzicht impact

1/ Ontsluiting via nieuwe weg parallel aan Stevin site

➢ Ter hoogte van Stevin post zal er een aansluiting gemaakt 

worden van de Kustbaan richting “Ovonde” via een parallelle weg 

aan de Elia Stevin Site. Hierbij is de impact onduidelijk op de 

bestaande kabelstraat wegens onduidelijk en onvoldoende informatie 

betreffende de gekozen hellingsgraad van het aan te leggen tracé. 

Dit is vooral belangrijk naar de diepte van de bestaande boringen 

(zoals te zien op de foto).

Ter hoogte van de Evendijk West en Baron de Maerelaan zullen er 

verschillende kruisingen zijn met de bestaande Belwind en Cableco 

kabels waar mogelijks impact zal zijn bij aanleg van het nieuwe 

verlaagde wegdek.

2/ Impact op veerbootstraat

Alternatieven X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M014 28/06/2021 Infrabel

Infrabel heeft met veel aandacht de tussennota m.b.t. de nieuwe 

zeesluis te Zeebrugge gelezen en ook deelgenomen aan het 

mobiliteitsoverleg rond dit project.

Gezien de spoorinsteek in deze tussennota beperkt is, wensen we in 

ons advies de belangrijkste aandachtspunten alvast mee te geven.

1/ Betreffende de spoorbrug over de zeesluis:

We hernemen enkele elementen uit onze brief d.d. 20 januari 2021 

en onze mail van 10 mei 2021 en vullen deze aan met een aantal 

nieuwe elementen.

AMT is de initiatiefnemer in het project van de nieuwe Zeesluis. 

Infrabel en AMT zijn partners in het streven naar de modal shift, 

d.w.z. meer verkeer via de trein en de (binnen)vaart realiseren.

Dit streven is een noodzaak om de ontsluiting en daardoor ook de 

levensvatbaarheid en groei van onze havens te kunnen garanderen. 

Een modal shift is ook noodzakelijk om het wegennet verder in het 

hinterland te gaan ontlasten. We geloven in de verdere groei van 

spoorgebonden transport naar de toekomst toe, daarom moet de 

ontsluiting van de sporenbundels op een duurzame en efficiënte 

manier gebeuren. In de eerste voorstellen van AMT was er steeds 

sprake van een ontdubbelde brug / aparte spoorbrug (dat is de 

situatie zoals we nu hebben aan de Dudzele klapbrug) ofwel een 

brug met voldoende breedte, zodat een bedding exclusief voor het 

spoor kan gereserveerd worden. Dit tweede scenario is de situatie 

zoals we nu hebben aan de Zeebrugge Straussbrug (mail van 

5.10.2020) en dit is ook het scenario waarvan wij steeds zijn 

uitgegaan.

Wij begrijpen uit uw mail van 26.02.2021 dat AMT hierop wenst 

terug te komen. We hebben deze aangepaste zienswijze onderzocht 

en kunnen niet akkoord gaan met het geformuleerde voorstel waarbij 

Infrabel dient in te boeten aan kwaliteit, veiligheid, bedrijfszekerheid 

en comfort. We denken dat er alternatieven gevonden kunnen 

worden en zijn om vrachtvervoer niet te laten rijden op de 

spoorbedding zelf, met alle complicaties van dien. Verder vragen we 

Infrabel heeft met veel aandacht de tussennota m.b.t. de nieuwe 

zeesluis te Zeebrugge gelezen en ook deelgenomen aan het 

mobiliteitsoverleg rond dit project.

Gezien de spoorinsteek in deze tussennota beperkt is, wensen we in 

ons advies de belangrijkste aandachtspunten alvast mee te geven.

1/ Betreffende de spoorbrug over de zeesluis:

We hernemen enkele elementen uit onze brief d.d. 20 januari 2021 

en onze mail van 10 mei 2021 en vullen deze aan met een aantal 

nieuwe elementen.

AMT is de initiatiefnemer in het project van de nieuwe Zeesluis. 

Infrabel en AMT zijn partners in het streven naar de modal shift, 

d.w.z. meer verkeer via de trein en de (binnen)vaart realiseren.

Dit streven is een noodzaak om de ontsluiting en daardoor ook de 

levensvatbaarheid en groei van onze havens te kunnen garanderen. 

Een modal shift is ook noodzakelijk om het wegennet verder in het 

hinterland te gaan ontlasten. We geloven in de verdere groei van 

spoorgebonden transport naar de toekomst toe, daarom moet de 

ontsluiting van de sporenbundels op een duurzame en efficiënte 

manier gebeuren. In de eerste voorstellen van AMT was er steeds 

sprake van een ontdubbelde brug / aparte spoorbrug (dat is de 

situatie zoals we nu hebben aan de Dudzele klapbrug) ofwel een 

brug met voldoende breedte, zodat een bedding exclusief voor het 

spoor kan gereserveerd worden. Dit tweede scenario is de situatie 

zoals we nu hebben aan de Zeebrugge Straussbrug (mail van 

5.10.2020) en dit is ook het scenario waarvan wij steeds zijn 

uitgegaan.

Wij begrijpen uit uw mail van 26.02.2021 dat AMT hierop wenst 

terug te komen. We hebben deze aangepaste zienswijze onderzocht 

en kunnen niet akkoord gaan met het geformuleerde voorstel waarbij 

Infrabel dient in te boeten aan kwaliteit, veiligheid, bedrijfszekerheid 

en comfort. We denken dat er alternatieven gevonden kunnen 

worden en zijn om vrachtvervoer niet te laten rijden op de 

spoorbedding zelf, met alle complicaties van dien. Verder vragen we 

Alternatieven X X X

X

TN_M014b 02/07/2021 Infrabel

Graag hadden we nog een rechtzetting gemeld betreffende de 

sporen in de bundel NID, namelijk de reductie van het aantal sporen 

is bespreekbaar.

Graag hadden we nog een rechtzetting gemeld betreffende de 

sporen in de bundel NID, namelijk de reductie van het aantal sporen 

is bespreekbaar.

TN_M015 28/06/2021 MBZ

Wij hebben het genoegen u hierbij onze opmerkingen over te maken 

bij de Tussennota versie dd. 18  mei 2021 inzake Complex Project 

Nieuwe Sluis Zeebrugge.

In het algemeen achten wij deze verruiming van het onderzoek 

positief. We denken dat de voorgestelde optimalisatie een positieve 

bijdrage kan leveren aan de doelstelling van het project.

Verder worden enkele meer gedetailleerde specifieke opmerkingen 

hierna bijgevoegd die integraal  deel uitmaken van dit  advies van 

MBZ. Wij  hopen hiermee op een constructieve manier bij te dragen 

tot  het gepaste onderzoek en bevredigende spoedige realisatie van 

dit  complexe project.

Specifieke opmerkingen MBZ naar aanleiding van de adviesvraag 

dd. 2 juni 2020:

1/  Punt4  blz. 7/41:

De problematiek inzake onvoldoende ruimte voor het realiseren van 

de vereiste turbulentielengte is  enkel aanwezig bij uitwisseling van 

verkeer tussen verschillende rijstroken om verschillende routes te 

volgen. lndien de verschillende rijroutes en uitwisseling tussen 

rijstroken niet gefaciliteerd en toegelaten wordt, dan stelt het 

probleem zich niet. Het is aangewezen dat dit ook duidelijker wordt 

voor de lezer.

2/  Figuren blz. 11 en 12/41 (voorstel geoptimaliseerde configuratie):

Op de getoonde figuren wordt ook een heel stuk van de N34 ten 

Wij hebben het genoegen u hierbij onze opmerkingen over te maken 

bij de Tussennota versie dd. 18  mei 2021 inzake Complex Project 

Nieuwe Sluis Zeebrugge.

In het algemeen achten wij deze verruiming van het onderzoek 

positief. We denken dat de voorgestelde optimalisatie een positieve 

bijdrage kan leveren aan de doelstelling van het project.

Verder worden enkele meer gedetailleerde specifieke opmerkingen 

hierna bijgevoegd die integraal  deel uitmaken van dit  advies van 

MBZ. Wij  hopen hiermee op een constructieve manier bij te dragen 

tot  het gepaste onderzoek en bevredigende spoedige realisatie van 

dit  complexe project.

Specifieke opmerkingen MBZ naar aanleiding van de adviesvraag 

dd. 2 juni 2020:

1/  Punt4  blz. 7/41:

De problematiek inzake onvoldoende ruimte voor het realiseren van 

de vereiste turbulentielengte is  enkel aanwezig bij uitwisseling van 

verkeer tussen verschillende rijstroken om verschillende routes te 

volgen. lndien de verschillende rijroutes en uitwisseling tussen 

rijstroken niet gefaciliteerd en toegelaten wordt, dan stelt het 

probleem zich niet. Het is aangewezen dat dit ook duidelijker wordt 

voor de lezer.

2/  Figuren blz. 11 en 12/41 (voorstel geoptimaliseerde configuratie):

Op de getoonde figuren wordt ook een heel stuk van de N34 ten 

Mobiliteit

X

* verduidelijkingen 

turbulentie

* routes uitz transport 

>5.5m na keuze 

inrichtingsalternatief

X X

X

TN_M016 29/06/2021 Nieuwe Polder van Blankenberge

De adviesvraag betreft de tussennota in kader van de 

uitwerkingsfase van het Complex Project naar aanleiding van de 

optimalisatie van de reeds onderzochte alternatieven, in het 

bijzonder de westelijke ontsluiting. De optimalisatie omvat een 

ruimtelijke uitbreiding van het projectgebied richting de 

Oudemaarspolder.

De optimalisatie die het onderwerp vormt van de voorliggende 

tussennota voorziet in een gewijzigde aansluiting ten (noord)westen 

van de (verlaagde) ovonde (voorzien in het basisalternatief). De 

optimalisatie voorziet een schuine doorsteek langs de Stevin-site 

aan de rand van de Oudemaarspolder.

Verder wordt ten (zuid)westen van de ovonde een doorsteek 

(bypass) voorzien richting de Transportzone.

Als alternatief op deze zuidwestelijke bypass richting de 

transportzone wordt tevens het Hollands complex ter hoogte van 

Zwankendamme overwogen. Doch als resultaat van de 

verkeersmodellen wordt deze in huidige fase niet weerhouden in het 

project.

Overwegingen, afweging en motivering

1. Het terrein van het project is niet gelegen in een effectief 

overstromingsgevoelig gebied of in een recent overstroomd gebied. 

Het terrein is echter wel gelegen in signaalgebied waardoor de 

verscherpte watertoets dient worden toegepast.

2. De Lisseweegse vaart (ook Lisseweegs Vaartje), en dus het 

volledige stroomgebied van deze onbevaarbare waterloop van 2e 

categorie met nr. Z.1., watert af door middel van gravitaire, 

getijgebonden lozing op zee ter hoogte van de Visartsluis. Het 

stroomgebied van de Lisseweegse Vaart strekt zich uit over een 

oppervlakte van 2.720 ha vanaf het kanaal Brugge-Oostende 

(Brugge St.-Pieter) tot aan de Noordzee, omvat de gemeenten 

Lissewege en Zwankendamme en een deel van Stad Blankenberge 

en de gemeenten Zuienkerke en Zeebrugge. Ten oosten wordt het 

gebied begrensd door het Boudewijnkanaal. Het overtollige water 

De adviesvraag betreft de tussennota in kader van de 

uitwerkingsfase van het Complex Project naar aanleiding van de 

optimalisatie van de reeds onderzochte alternatieven, in het 

bijzonder de westelijke ontsluiting. De optimalisatie omvat een 

ruimtelijke uitbreiding van het projectgebied richting de 

Oudemaarspolder.

De optimalisatie die het onderwerp vormt van de voorliggende 

tussennota voorziet in een gewijzigde aansluiting ten (noord)westen 

van de (verlaagde) ovonde (voorzien in het basisalternatief). De 

optimalisatie voorziet een schuine doorsteek langs de Stevin-site 

aan de rand van de Oudemaarspolder.

Verder wordt ten (zuid)westen van de ovonde een doorsteek 

(bypass) voorzien richting de Transportzone.

Als alternatief op deze zuidwestelijke bypass richting de 

transportzone wordt tevens het Hollands complex ter hoogte van 

Zwankendamme overwogen. Doch als resultaat van de 

verkeersmodellen wordt deze in huidige fase niet weerhouden in het 

project.

Overwegingen, afweging en motivering

1. Het terrein van het project is niet gelegen in een effectief 

overstromingsgevoelig gebied of in een recent overstroomd gebied. 

Het terrein is echter wel gelegen in signaalgebied waardoor de 

verscherpte watertoets dient worden toegepast.

2. De Lisseweegse vaart (ook Lisseweegs Vaartje), en dus het 

volledige stroomgebied van deze onbevaarbare waterloop van 2e 

categorie met nr. Z.1., watert af door middel van gravitaire, 

getijgebonden lozing op zee ter hoogte van de Visartsluis. Het 

stroomgebied van de Lisseweegse Vaart strekt zich uit over een 

oppervlakte van 2.720 ha vanaf het kanaal Brugge-Oostende 

(Brugge St.-Pieter) tot aan de Noordzee, omvat de gemeenten 

Lissewege en Zwankendamme en een deel van Stad Blankenberge 

en de gemeenten Zuienkerke en Zeebrugge. Ten oosten wordt het 

gebied begrensd door het Boudewijnkanaal. Het overtollige water 

Alternatieven

X
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verscherpte 

natuurtoets (is 

voorzien indien nodig)

* specifiacties van wat 

wordt opgenomen in 

het onderzoek en de 

effectengroepen 

(grondwater en 

oppervlaktewater/naar 

afwatering) is 

opgenomen in de 

geactualiseerde PON

X X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M017 01/07/2021

DEPARTEMENT WELZIJN, 

VOLKSGEZONDHEID EN GEZIN

Afdeling HRO 

Aansluitend bij uw adviesvraag in het kader van het complex project 

‘Nieuwe Sluis Zeebrugge’ formuleert het beleidsdomein Welzijn, 

Volksgezondheid en Gezin (Vlaamse Overheid) geen specifieke 

aanbevelingen bij de tussennota.

Aansluitend bij uw adviesvraag in het kader van het complex project 

‘Nieuwe Sluis Zeebrugge’ formuleert het beleidsdomein Welzijn, 

Volksgezondheid en Gezin (Vlaamse Overheid) geen specifieke 

aanbevelingen bij de tussennota.

TN_M018 01/07/2021
Provinciebestuur West-Vlaanderen - 

Dienst Ruimtelijke Planning

1/ Gemotoriseerd verkeer

De Provincie West-Vlaanderen erkent de voordelen  naar 

verkeersveiligheid van de voorgestelde optimalisatie van de 

westelijke ontsluiting . De realisatie van de ovonde en de Stevin-

bypass van de  Koninklijke baan tot de rotonde biedt ook kansen 

voor de optimalisatie voor de kruising van de Baron de Maerelaan en 

de Koninklijke baan. Voor het gemotoriseerde verkeer kunnen we 

deze oplossing gunstig adviseren.

2/ Opmerkingen in kader van fietsinfrastructuur

Vanuit onze eigen bevoegdheden en plannen gaat onze 

bekommernis vooral uit naar impact op de realisatie van de 

fietssnelwegen F34 (Oostende-Knokke) en F31 (Brugge- 

Zeebrugge) .

F34

Voor de F34 werd een voorkeurconcept uitgewerkt.  De westwaartse 

verschuiving van de aansluiting N34xN31 biedt enerzijds de kans op 

een makkelijker oversteek van de Baron De Maerelaan, maar 

betekent anderzijds de creatie van een nieuw conflictpunt: door de 

bypass van de Stevinweg wordt nu een extra oversteek voorzlen 

voor fietsers. We nemen aan dat het mogelijk moet zijn dat de 

fietssnelweg die nieuwe route ongelijkgronds kruist, en dat met 

inachtneming van de richtlijnen uit het fietsvademecum inzake 

breedte, bochtstralen en hellingsgraden. De realisatie van een 

fietstunnel op de Koninklijke baan ter hoogte van de bypass lijkt ons 

wenselijk. De Provincie West-Vlaanderen rekent erop dat dit in de 

planvorming     verder technisch uitgewerkt wordt in samenspraak 

met de diensten van de stad, de dienst Mobiliteit van de Provincie en 

Westtoer. De Provincie West -Vlaanderen vraagt financiële 

ondersteuning voor deze impact en het streven naar conflictvrij 

fietsverkeer op de F34.

F31

1/ Gemotoriseerd verkeer

De Provincie West-Vlaanderen erkent de voordelen  naar 

verkeersveiligheid van de voorgestelde optimalisatie van de 

westelijke ontsluiting . De realisatie van de ovonde en de Stevin-

bypass van de  Koninklijke baan tot de rotonde biedt ook kansen 

voor de optimalisatie voor de kruising van de Baron de Maerelaan en 

de Koninklijke baan. Voor het gemotoriseerde verkeer kunnen we 

deze oplossing gunstig adviseren.

2/ Opmerkingen in kader van fietsinfrastructuur

Vanuit onze eigen bevoegdheden en plannen gaat onze 

bekommernis vooral uit naar impact op de realisatie van de 

fietssnelwegen F34 (Oostende-Knokke) en F31 (Brugge- 

Zeebrugge) .

F34

Voor de F34 werd een voorkeurconcept uitgewerkt.  De westwaartse 

verschuiving van de aansluiting N34xN31 biedt enerzijds de kans op 

een makkelijker oversteek van de Baron De Maerelaan, maar 

betekent anderzijds de creatie van een nieuw conflictpunt: door de 

bypass van de Stevinweg wordt nu een extra oversteek voorzlen 

voor fietsers. We nemen aan dat het mogelijk moet zijn dat de 

fietssnelweg die nieuwe route ongelijkgronds kruist, en dat met 

inachtneming van de richtlijnen uit het fietsvademecum inzake 

breedte, bochtstralen en hellingsgraden. De realisatie van een 

fietstunnel op de Koninklijke baan ter hoogte van de bypass lijkt ons 

wenselijk. De Provincie West-Vlaanderen rekent erop dat dit in de 

planvorming     verder technisch uitgewerkt wordt in samenspraak 

met de diensten van de stad, de dienst Mobiliteit van de Provincie en 

Westtoer. De Provincie West -Vlaanderen vraagt financiële 

ondersteuning voor deze impact en het streven naar conflictvrij 

fietsverkeer op de F34.

F31

Alternatieven X X X X

TN_M019 02/07/2021 Departement Landbouw en Visserij

Het Departement Landbouw en Visserij heeft uw in het onderwerp 

vermelde adviesaanvraag vanuit landbouwkundig standpunt 

onderzocht en formuleert er om de volgende redenen een 

voorwaardelijk gunstig advies bij. 

Het project ‘Verbetering nautische toegankelijkheid tot de 

(achter)haven van Zeebrugge’ moet de bereikbaarheid van de 

achterhaven voor schepen verbeteren en naar de toekomst blijven 

garanderen. Hiervoor is een nieuwe zeesluis noodzakelijk. Deze 

nieuwe sluis moet in staat zijn om schepen te ontvangen met 

afmetingen zoals deze in de toekomst gebouwd worden. Ook de 

aanleg van een nieuwe weg voor havengebonden en bovenlokaal 

verkeer (Nx) werd als projectonderdeel in het complex project 

opgenomen.

Op 15 juli 2016 nam de Vlaamse Regering de startbeslissing voor 

het complex project ter verbetering van de nautische 

toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge, hiermee werd 

de onderzoeksfase formeel opgestart. Dit complex project heeft 

ondertussen de onderzoeksfase volledig doorlopen en op 28 juni 

2019 werd het voorkeursbesluit definitief vastgesteld door de 

Vlaamse Regering en werd de onderzoeksfase formeel afgesloten. 

De volgende fase in het project betreft de uitwerkingsfase. In deze 

fase wordt het voorkeursbesluit verder uitgewerkt tot een 

realiseerbaar project, wat uiteindelijk zal resulteren in een 

projectbesluit. Bij de start van de uitwerkingsfase werd 

overeenkomstig artikel 18 § 1 van het decreet complexe projecten 

een projectonderzoeksnota opgesteld. Voorliggend document is een 

tussentijdse nota die een procedurele tussenstap vormt tussen 

enerzijds de beschikbare ontwerp-onderzoeksresultaten en 

anderzijds het voorontwerp projectbesluit van de uitwerkingsfase. 

Deze tussennota heeft als doel, onderbouwd door de eerste 

resultaten van het geïntegreerd onderzoek, een optimalisatie voor te 

stellen van reeds onderzochte alternatieven, meer in het bijzonder 

van de westelijke ontsluiting van het basisalternatief (= waarbij een 

Het Departement Landbouw en Visserij heeft uw in het onderwerp 

vermelde adviesaanvraag vanuit landbouwkundig standpunt 

onderzocht en formuleert er om de volgende redenen een 

voorwaardelijk gunstig advies bij. 

Het project ‘Verbetering nautische toegankelijkheid tot de 

(achter)haven van Zeebrugge’ moet de bereikbaarheid van de 

achterhaven voor schepen verbeteren en naar de toekomst blijven 

garanderen. Hiervoor is een nieuwe zeesluis noodzakelijk. Deze 

nieuwe sluis moet in staat zijn om schepen te ontvangen met 

afmetingen zoals deze in de toekomst gebouwd worden. Ook de 

aanleg van een nieuwe weg voor havengebonden en bovenlokaal 

verkeer (Nx) werd als projectonderdeel in het complex project 

opgenomen.

Op 15 juli 2016 nam de Vlaamse Regering de startbeslissing voor 

het complex project ter verbetering van de nautische 

toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge, hiermee werd 

de onderzoeksfase formeel opgestart. Dit complex project heeft 

ondertussen de onderzoeksfase volledig doorlopen en op 28 juni 

2019 werd het voorkeursbesluit definitief vastgesteld door de 

Vlaamse Regering en werd de onderzoeksfase formeel afgesloten. 

De volgende fase in het project betreft de uitwerkingsfase. In deze 

fase wordt het voorkeursbesluit verder uitgewerkt tot een 

realiseerbaar project, wat uiteindelijk zal resulteren in een 

projectbesluit. Bij de start van de uitwerkingsfase werd 

overeenkomstig artikel 18 § 1 van het decreet complexe projecten 

een projectonderzoeksnota opgesteld. Voorliggend document is een 

tussentijdse nota die een procedurele tussenstap vormt tussen 

enerzijds de beschikbare ontwerp-onderzoeksresultaten en 

anderzijds het voorontwerp projectbesluit van de uitwerkingsfase. 

Deze tussennota heeft als doel, onderbouwd door de eerste 

resultaten van het geïntegreerd onderzoek, een optimalisatie voor te 

stellen van reeds onderzochte alternatieven, meer in het bijzonder 

van de westelijke ontsluiting van het basisalternatief (= waarbij een 

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X X X X

X
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Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M020 01 02/07/2021

DEPARTEMENT OMGEVING

-	Afdeling Beleidsontwikkeling en 

Juridische Ondersteuning 

(BJO.omgeving@vlaanderen.be)

-	Vlaamse Landmaatschappij 

(Wim.VanIsacker@vlm.be)

-	CIW (l.eyerman@vmm.be)

-	ANB 

(lieven.dekoninck@vlaanderen.be)

-	Afdeling GOP (team VR 

karolien.schoonjans@vlaanderen.be)

De tussennota geeft op basis van eerste inzichten uit het 

geïntegreerd onderzoek een heldere motivatie voor het optimaliseren 

van het (basis)alternatief inzake de westelijke ontsluiting. Er wordt 

uitgebreid gerapporteerd over een ganse reeks thema’s aan de hand 

van bestaande kaarten: ruimte, biodiversiteit, water,... Die rapportage 

leidt niet tot de conclusie dat het geoptimaliseerde alternatief 

onredelijk zou zijn. Er wordt duidelijk aangegeven dat het alternatief 

in de MER gelijkwaardig aan de andere redelijke alternatieven zal 

onderzocht worden.  

1/ Het Team Externe Veiligheid heeft geen problemen met de aanleg 

van de ovonde ter hoogte van de aansluiting NxN31. Enerzijds 

omdat wij dit niet aanzien als aandachtsgebied en anderzijds omdat 

het op ruime afstand van de Zeebrugse Seveso-inrichtingen Prax 

Terminals Belgium (op ca. 2 km) en Fluxys LNG (op ca. 3 km) is 

gelegen.

2/ Wat conceptueel zeker nog beter dient uitgewerkt te worden is de 

functie van Evendijk West, aansluitend op dit complex: 

-	is  Evendijk west al dan niet nog bereikbaar voor autoverkeer? In 

principe is de lange termijnvisie dat Evendijk West geknipt zou 

moeten worden voor doorgaand verkeer. Gezien de cluster van 

woningen langsheen de Evendijk West was het basisidee om de 

“knip” te voorzien t.h.v. de laatste woning in de rij.

-	Voor deze “knip” voor autoverkeer moest overigens ook nog het 

gebruik van Evendijk-West voor landbouwverkeer in kaart gebracht 

worden. Dit zal ook moeten meegenomen worden bij de evaluatie 

van het alternatief. Het aanvoelen is dat voor landbouwverkeer een 

“opwaardering” van Uitkerkestraat eventueel wel een oplossing zou 

kunnen bieden.

3/ Het aanleggen van een verbindingsweg N34-N31-NX langsheen 

de Stevin-site dient gepaard te gaan met:

De tussennota geeft op basis van eerste inzichten uit het 

geïntegreerd onderzoek een heldere motivatie voor het optimaliseren 

van het (basis)alternatief inzake de westelijke ontsluiting. Er wordt 

uitgebreid gerapporteerd over een ganse reeks thema’s aan de hand 

van bestaande kaarten: ruimte, biodiversiteit, water,... Die rapportage 

leidt niet tot de conclusie dat het geoptimaliseerde alternatief 

onredelijk zou zijn. Er wordt duidelijk aangegeven dat het alternatief 

in de MER gelijkwaardig aan de andere redelijke alternatieven zal 

onderzocht worden.  

1/ Het Team Externe Veiligheid heeft geen problemen met de aanleg 

van de ovonde ter hoogte van de aansluiting NxN31. Enerzijds 

omdat wij dit niet aanzien als aandachtsgebied en anderzijds omdat 

het op ruime afstand van de Zeebrugse Seveso-inrichtingen Prax 

Terminals Belgium (op ca. 2 km) en Fluxys LNG (op ca. 3 km) is 

gelegen.

2/ Wat conceptueel zeker nog beter dient uitgewerkt te worden is de 

functie van Evendijk West, aansluitend op dit complex: 

-	is  Evendijk west al dan niet nog bereikbaar voor autoverkeer? In 

principe is de lange termijnvisie dat Evendijk West geknipt zou 

moeten worden voor doorgaand verkeer. Gezien de cluster van 

woningen langsheen de Evendijk West was het basisidee om de 

“knip” te voorzien t.h.v. de laatste woning in de rij.

-	Voor deze “knip” voor autoverkeer moest overigens ook nog het 

gebruik van Evendijk-West voor landbouwverkeer in kaart gebracht 

worden. Dit zal ook moeten meegenomen worden bij de evaluatie 

van het alternatief. Het aanvoelen is dat voor landbouwverkeer een 

“opwaardering” van Uitkerkestraat eventueel wel een oplossing zou 

kunnen bieden.

3/ Het aanleggen van een verbindingsweg N34-N31-NX langsheen 

de Stevin-site dient gepaard te gaan met:
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DEPARTEMENT OMGEVING

-	Afdeling Beleidsontwikkeling en 

Juridische Ondersteuning 

(BJO.omgeving@vlaanderen.be)

-	Vlaamse Landmaatschappij 

(Wim.VanIsacker@vlm.be)

-	CIW (l.eyerman@vmm.be)

-	ANB 

(lieven.dekoninck@vlaanderen.be)

-	Afdeling GOP (team VR 

karolien.schoonjans@vlaanderen.be)

6/ Waterlopen 

De nieuwe wegenis in de optimalisatie wordt voorzien ten westen 

van de Graaf Jansader. Of er aan de waterloop zelf wijzigingen 

zullen worden voorzien is op vandaag niet zeker en zal worden 

onderzocht. Indien we de loop laten liggen zal die zich tussen Stevin 

en weg bevinden. Ruimtelijk lijkt het interessanter die te verplaatsen 

tussen polder en weg. Zo verhinderen we ook onderbrekingen in de 

loop ter hoogte van de verlaagde ovonde. 

De afwatering en uitwatering van het Lisseweegs Vaartje moet 

integraal meegenomen worden in het concept en het plan van de 

Nieuwe Zeesluis Zeebrugge:

·	Een nieuwe uitwateringsconstructie in de voorhaven van Zeebrugge 

die dient voor gravitaire afvoer van overtollig polderwater. Een afvoer 

die gebeurt bij laagwater – eb-peil. Deze gravitaire uitwatering moet 

bewaard en geoptimaliseerd worden bij uitwerking van het concept 

van de nieuwe zeesluis. Het Raamakkoord Oudlandpolder 

(medeondertekend door Nathalie Balcaen als administrateur-

generaal voor het Agentschap Maritieme Dienstverlening en Kust) 

stelt als basisprincipe 14b de verdere optimalisatie van de gravitaire 

afvoermogelijkheid van onder andere het Lisseweegs Vaartje 

voorop. Het omvormen van het gravitair stroomgebied naar een 

bemalingsgebied, door het vervangen van de gravitaire lozing door 

bemaling kan daarom tevens niet als optie weerhouden worden. 

·	De ligging van het Lisseweegs Vaartje moet verder onderzocht 

worden, en moet worden opgenomen in het concept en het plan van 

de nieuwe zeesluis:

o	De samenloop Sint-Jansader, Graaf-Jansader, Lisseweegs 

Vaartje, Zijdelings Vaartje en bijhorende constructies bevindt zich in 

de historische constructie langs de Evendijk-West. In huidig 

alternatief (met een noordwestelijke en zuidwestelijke aansluiting op 

de ovonde) bevindt deze constructie zich onder de zuidwestelijke 

bypass. Huidige constructie is niet voorzien om hier bovenop een 

6/ Waterlopen 

De nieuwe wegenis in de optimalisatie wordt voorzien ten westen 

van de Graaf Jansader. Of er aan de waterloop zelf wijzigingen 

zullen worden voorzien is op vandaag niet zeker en zal worden 

onderzocht. Indien we de loop laten liggen zal die zich tussen Stevin 

en weg bevinden. Ruimtelijk lijkt het interessanter die te verplaatsen 

tussen polder en weg. Zo verhinderen we ook onderbrekingen in de 

loop ter hoogte van de verlaagde ovonde. 

De afwatering en uitwatering van het Lisseweegs Vaartje moet 

integraal meegenomen worden in het concept en het plan van de 

Nieuwe Zeesluis Zeebrugge:

·	Een nieuwe uitwateringsconstructie in de voorhaven van Zeebrugge 

die dient voor gravitaire afvoer van overtollig polderwater. Een afvoer 

die gebeurt bij laagwater – eb-peil. Deze gravitaire uitwatering moet 

bewaard en geoptimaliseerd worden bij uitwerking van het concept 

van de nieuwe zeesluis. Het Raamakkoord Oudlandpolder 

(medeondertekend door Nathalie Balcaen als administrateur-

generaal voor het Agentschap Maritieme Dienstverlening en Kust) 

stelt als basisprincipe 14b de verdere optimalisatie van de gravitaire 

afvoermogelijkheid van onder andere het Lisseweegs Vaartje 

voorop. Het omvormen van het gravitair stroomgebied naar een 

bemalingsgebied, door het vervangen van de gravitaire lozing door 

bemaling kan daarom tevens niet als optie weerhouden worden. 

·	De ligging van het Lisseweegs Vaartje moet verder onderzocht 

worden, en moet worden opgenomen in het concept en het plan van 

de nieuwe zeesluis:

o	De samenloop Sint-Jansader, Graaf-Jansader, Lisseweegs 

Vaartje, Zijdelings Vaartje en bijhorende constructies bevindt zich in 

de historische constructie langs de Evendijk-West. In huidig 

alternatief (met een noordwestelijke en zuidwestelijke aansluiting op 

de ovonde) bevindt deze constructie zich onder de zuidwestelijke 

bypass. Huidige constructie is niet voorzien om hier bovenop een 

Milieudisciplines

X

* specifiacties van wat 

wordt opgenomen in 

het onderzoek en de 

effectengroepen 

(grondwater en 

oppervlaktewater/naar 

afwatering) is 

opgenomen in de 

geactualiseerde PON

X X

../../../../../../../../../:u:/r/teams/CPNSZ-extern2/Gedeelde documenten/3. Uitwerkingsfase/T1 - planproces NSZ/1. Projectonderzoeksnota/5_Tussennota/Advies en inspraak/mails/TN_M020 __ RE_ Complex Project Nieuwe Sluis Zeebrugge - Tussennota.msg%3fcsf=1&web=1&e=dDjH3C


Adviesnr + link 

naar mail

Datum Naam of Bedrijf/Instantie Reacties en adviezen Reacties en adviezen2 Categorie Aan te passen/ aan te 

vullen in 

gactauliseerde PON

Mee te nemen in 

mobiliteitsonderzoek

Mee te nemen in 

milieuonderzoek

Mee te nemen in 

MKBA

Mee te nemen in mitigerende 

maatregelen (onteigenen, 

leefbaarheid, ...)

Mee te nemen in 

bouwtechnische 

studies

Mee te nemen in 

verdere proces

Mee te nemen in 

communicatie en 

participatie

TN_M021.001 25/06/2021 Stad Brugge

2.2. Procesmatige voorstellen om tot afstemming te komen 

tussen lopende projecten (o.a. F34 en randparking Zeebrugge)

Zo de variant weerhouden wordt door de Vlaamse overheid, quod 

non, dan doorkruist dit letterlijk en figuurlijk deels de ambities van 

een ander belangrijk project, nl. de realisatie van de F34 en daaraan 

gekoppeld de randparking voor Zeebrugge. 

1/ We verwijzen ook naar de bespreking in de projectstuurgroep dd. 

07/06/2021. Het is -in essentie- niet zozeer de fietssnelweg F34 die 

geïmpacteerd wordt (het beoogde nieuwe fietspad tussen de 

Strandwijk en Blankenberge bevindt zich buiten de zone van het 

projectgebied voor de nieuwe zeesluis en het voorgestelde alternatief 

in de "Tussennota") maar het is vooral de randparking die 

potentieel zou geïmpacteerd worden. De "Stevin-variant" in de 

"Tussennota" impliceert immers het verlies van een zone met ca. 

120 à 150 parkeerplaatsen (door de aantakking van de N34 - 

Kustlaan op de ovonde). Hierdoor wordt de beleidsambitie van een 

vooropgestelde capaciteit van 400 parkeerplaatsen voor Zeebrugge 

niet gerealiseerd, welke een conditio sine qua non is voor het 

stadsbestuur gelet op het verlies aan parkeerplaatsen door de 

downscaling N34 ten behoeve de F34.

Ambtelijk werd dus gezocht naar een oplossing. Een niet-

bediscussieerbaar uitgangspunt voor het stadsbestuur is dat er in 

Zeebrugge een vlot bereikbare parkeercapaciteit gerealiseerd wordt 

voor minstens 400 wagens. Dit blijft een strikte doelstelling en 

bijgevolg een formele eis van Stad Brugge. De locatie kan echter 

wijzigen en er doet zich mogelijks een opportuniteit voor (bvb. "oksel 

New York-laan") om de noodzakelijke capaciteit van 400 nieuwe 

parkeerplaatsen in Zeebrugge binnen het Vlaams complex project 

elders te compenseren. 

Het is vooral ruimtelijk/planologisch dat er zich een knelpunt 

aandient. De voorbije maanden/jaren werd bijzonder hard gewerkt 

achter de schermen om met de talrijke betrokken administraties en 

stakeholders tot een voorstel te komen voor de fietssnelweg F34 

2.2. Procesmatige voorstellen om tot afstemming te komen 

tussen lopende projecten (o.a. F34 en randparking Zeebrugge)

Zo de variant weerhouden wordt door de Vlaamse overheid, quod 

non, dan doorkruist dit letterlijk en figuurlijk deels de ambities van 

een ander belangrijk project, nl. de realisatie van de F34 en daaraan 

gekoppeld de randparking voor Zeebrugge. 

1/ We verwijzen ook naar de bespreking in de projectstuurgroep dd. 

07/06/2021. Het is -in essentie- niet zozeer de fietssnelweg F34 die 

geïmpacteerd wordt (het beoogde nieuwe fietspad tussen de 

Strandwijk en Blankenberge bevindt zich buiten de zone van het 

projectgebied voor de nieuwe zeesluis en het voorgestelde alternatief 

in de "Tussennota") maar het is vooral de randparking die 

potentieel zou geïmpacteerd worden. De "Stevin-variant" in de 

"Tussennota" impliceert immers het verlies van een zone met ca. 

120 à 150 parkeerplaatsen (door de aantakking van de N34 - 

Kustlaan op de ovonde). Hierdoor wordt de beleidsambitie van een 

vooropgestelde capaciteit van 400 parkeerplaatsen voor Zeebrugge 

niet gerealiseerd, welke een conditio sine qua non is voor het 

stadsbestuur gelet op het verlies aan parkeerplaatsen door de 

downscaling N34 ten behoeve de F34.

Ambtelijk werd dus gezocht naar een oplossing. Een niet-

bediscussieerbaar uitgangspunt voor het stadsbestuur is dat er in 

Zeebrugge een vlot bereikbare parkeercapaciteit gerealiseerd wordt 

voor minstens 400 wagens. Dit blijft een strikte doelstelling en 

bijgevolg een formele eis van Stad Brugge. De locatie kan echter 

wijzigen en er doet zich mogelijks een opportuniteit voor (bvb. "oksel 

New York-laan") om de noodzakelijke capaciteit van 400 nieuwe 

parkeerplaatsen in Zeebrugge binnen het Vlaams complex project 

elders te compenseren. 

Het is vooral ruimtelijk/planologisch dat er zich een knelpunt 

aandient. De voorbije maanden/jaren werd bijzonder hard gewerkt 

achter de schermen om met de talrijke betrokken administraties en 

stakeholders tot een voorstel te komen voor de fietssnelweg F34 
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TN_M021.002 25/06/2021 Stad Brugge

2.3. Impact op timing

4/ Als, zoals onder punt 2.2., gesproken wordt over noodzakelijke 

planologische processen dan impliceert dat in de feiten helaas een 

langlopend proces van meerdere jaren. Het is een grote bezorgdheid 

van Stad Brugge dat de projecten vooruit kunnen. Het risico ontstaat 

nu dat "alles aan alles gekoppeld wordt", waardoor niets meer vooruit 

gaat... Stad Brugge zit hier procedureel niet aan het stuur: zowel 

voor het complex project “Verbetering van de nautische 

toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge” als voor de 

opmaak van het gewestelijk RUP (Oudlandpolder - 

Oudemaarspolder) als voor de realisatie van de 

fietssnelweginfrastructuur zit het initiatief bij de Vlaamse overheid.

Tegen eind dit jaar wordt binnen het complex project “Verbetering 

van de nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van 

Zeebrugge” een finaal voorstel van 'inrichtingsalternatief' verwacht. 

Maar het noodzakelijke 'projectbesluit', als afronding van de 

uitwerkingsfase, wordt pas in de 2de helft van 2023 verwacht. Het is 

dus een bijzonder aandachtspunt voor Stad Brugge dat de lopende 

projecten zoals de fietsinfrastructuur en de randparking geen jaren 

'on hold' geplaatst worden. Dat zou net de revitalisering van 

Zeebrugge NIET ten goede komen! Aangezien het allemaal 

Vlaamse administraties zijn die 'trekker' zijn wordt gevraagd om een 

voorstel te doen aan Stad Brugge naar een realistische timing om 

deelprojecten effectief te realiseren binnen het ruime projectgebied. 

Het is dan ook een duidelijke eis dat sommige deelelementen (zoals 

de realisatie van de randparking) naar voor geschoven worden. 

Conform eerdere stadsadviezen met betrekking tot het complex 

project voor de nieuwe zeesluis blijft het ook een eis om in de 

fasering eerst de Nx te realiseren.

Als blijkt dat een koppeling van de projecten op Vlaams niveau er 

enkel toe leidt dat alles vertraagd wordt of als de gevraagde 

parkeercapaciteit niet effectief gerealiseerd wordt dan behoudt Stad 

Brugge zich het recht toe om alsnog niet in te stemmen met het 

2.3. Impact op timing

4/ Als, zoals onder punt 2.2., gesproken wordt over noodzakelijke 

planologische processen dan impliceert dat in de feiten helaas een 

langlopend proces van meerdere jaren. Het is een grote bezorgdheid 

van Stad Brugge dat de projecten vooruit kunnen. Het risico ontstaat 

nu dat "alles aan alles gekoppeld wordt", waardoor niets meer vooruit 

gaat... Stad Brugge zit hier procedureel niet aan het stuur: zowel 

voor het complex project “Verbetering van de nautische 

toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge” als voor de 

opmaak van het gewestelijk RUP (Oudlandpolder - 

Oudemaarspolder) als voor de realisatie van de 

fietssnelweginfrastructuur zit het initiatief bij de Vlaamse overheid.

Tegen eind dit jaar wordt binnen het complex project “Verbetering 

van de nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van 

Zeebrugge” een finaal voorstel van 'inrichtingsalternatief' verwacht. 

Maar het noodzakelijke 'projectbesluit', als afronding van de 

uitwerkingsfase, wordt pas in de 2de helft van 2023 verwacht. Het is 

dus een bijzonder aandachtspunt voor Stad Brugge dat de lopende 

projecten zoals de fietsinfrastructuur en de randparking geen jaren 

'on hold' geplaatst worden. Dat zou net de revitalisering van 

Zeebrugge NIET ten goede komen! Aangezien het allemaal 

Vlaamse administraties zijn die 'trekker' zijn wordt gevraagd om een 

voorstel te doen aan Stad Brugge naar een realistische timing om 

deelprojecten effectief te realiseren binnen het ruime projectgebied. 

Het is dan ook een duidelijke eis dat sommige deelelementen (zoals 

de realisatie van de randparking) naar voor geschoven worden. 

Conform eerdere stadsadviezen met betrekking tot het complex 

project voor de nieuwe zeesluis blijft het ook een eis om in de 

fasering eerst de Nx te realiseren.

Als blijkt dat een koppeling van de projecten op Vlaams niveau er 

enkel toe leidt dat alles vertraagd wordt of als de gevraagde 

parkeercapaciteit niet effectief gerealiseerd wordt dan behoudt Stad 

Brugge zich het recht toe om alsnog niet in te stemmen met het 
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TN_M021.003 25/06/2021 Stad Brugge

2.4. Reflectie naar het gebruik en de inrichting van de N34 ter 

hoogte van de Strandwijk en de Stationswijk

5/ Het project F34/N34 voorzag ook een downscaling van de N34; 

dit zowel ter hoogte van de "Fonteintjes" als ter hoogte van een deel 

van de Strandwijk (waarbij een switch van het 2x2 rijstroken naar 

een 2x1-profiel gebeurde ter hoogte van de Sint-Christianastraat). 

Door de situering van de Stevin-weg én de betekenis voor het verder 

terugdringen van het doorgaand verkeer op de N34 én de 

mogelijkheid tot knip van de New York-laan * (cfr. "Tussennota"), lijkt 

het opportuun om de N34 reeds eerder en dit mogelijks zelfs reeds 

vanaf de nieuwe zeesluis op een 2x1-profiel te brengen aan de 

zuidzijde van de trambedding. Hierdoor zou op het huidige 

noordelijke wegsegment een extra (groen)buffer tot de voorhaven 

gecreëerd kunnen worden wat de leefbaarheid in de Stationswijk ten 

goede komt. Ook kan zo o.m. een attractievere connectie

tussen Stationswijk (en haar park Knapen) en Strandwijk 

gerealiseerd worden. Ook hier zal het belangrijk zijn dat in het 

projectbesluit van het complex project een aanpassing gebeurt van 

het gewestelijk RUP voor de afbakening van de zeehaven. Want 

daarin is deze strook bestemd voor havengebied.

* ambtelijk wordt deze knip als een potentiële meerwaarde gezien 

van de nieuwe variant daar dit de leefbaarheid ten goede komt, het is 

wel noodzakelijk dat dan in een oplossing wordt voorzien voor:

- het tankstation;

- de huidige vrachtwagenparking (die weliswaar gecompenseerd zal 

worden aan de A11, echter voor de zone is een nieuwe invulling te 

vinden – o.i. kan gedacht worden aan 

1° een ten dele voegen bij de terminals van de haven en 

2° een versterkte buffering / aangepaste inrichting van de nieuwe 

zeesluis.

- in voorkomend geval de toegang tot de nieuwe randparking ter 

hoogte van de New Yorklaan.

Dit wordt in het advies mee genomen als een verder te onderzoeken 

2.4. Reflectie naar het gebruik en de inrichting van de N34 ter 

hoogte van de Strandwijk en de Stationswijk

5/ Het project F34/N34 voorzag ook een downscaling van de N34; 

dit zowel ter hoogte van de "Fonteintjes" als ter hoogte van een deel 

van de Strandwijk (waarbij een switch van het 2x2 rijstroken naar 

een 2x1-profiel gebeurde ter hoogte van de Sint-Christianastraat). 

Door de situering van de Stevin-weg én de betekenis voor het verder 

terugdringen van het doorgaand verkeer op de N34 én de 

mogelijkheid tot knip van de New York-laan * (cfr. "Tussennota"), lijkt 

het opportuun om de N34 reeds eerder en dit mogelijks zelfs reeds 

vanaf de nieuwe zeesluis op een 2x1-profiel te brengen aan de 

zuidzijde van de trambedding. Hierdoor zou op het huidige 

noordelijke wegsegment een extra (groen)buffer tot de voorhaven 

gecreëerd kunnen worden wat de leefbaarheid in de Stationswijk ten 

goede komt. Ook kan zo o.m. een attractievere connectie

tussen Stationswijk (en haar park Knapen) en Strandwijk 

gerealiseerd worden. Ook hier zal het belangrijk zijn dat in het 

projectbesluit van het complex project een aanpassing gebeurt van 

het gewestelijk RUP voor de afbakening van de zeehaven. Want 

daarin is deze strook bestemd voor havengebied.

* ambtelijk wordt deze knip als een potentiële meerwaarde gezien 

van de nieuwe variant daar dit de leefbaarheid ten goede komt, het is 

wel noodzakelijk dat dan in een oplossing wordt voorzien voor:

- het tankstation;

- de huidige vrachtwagenparking (die weliswaar gecompenseerd zal 

worden aan de A11, echter voor de zone is een nieuwe invulling te 

vinden – o.i. kan gedacht worden aan 

1° een ten dele voegen bij de terminals van de haven en 

2° een versterkte buffering / aangepaste inrichting van de nieuwe 

zeesluis.

- in voorkomend geval de toegang tot de nieuwe randparking ter 

hoogte van de New Yorklaan.

Dit wordt in het advies mee genomen als een verder te onderzoeken 
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2.5. Reflectie naar de impact op de Oudemaarspolder

6/ De Oudemaarspolder is waardevol in een meervoudig perspectief. 

Agrarisch. Ecologisch, o.m. door aanwezigheid historisch 

permanente graslanden en de aanwezige avifauna (vogels). 

Landschappelijk, als deel van de Oudlandpolder. De inplanting van 

de ontsluitingsweg dient dan ook met de nodige omzichtigheid te 

gebeuren. Het stadsbestuur verwelkomt het verlaten van het 

historische gewestplan-tracé (doorheen de polder) en het koppelen 

aan de site van Elia (welke reeds een zekere verstoring impliceert).

De impact kan volgens het stadsbestuur nog verder gemilderd 

worden door het verplaatsen van de waterloop Graaf Jansader en 

(zie hoger) door het bundelen van de westelijke tangent van de 

fietssnelweg F31 Brugge-Zeebrugge (al kent dit verkeerstechnisch 

wel een nadeel door een beperkte omrijfactor). Merk op dat de 

uitwatering(constructie) Graaf Jansader sowieso een nieuwe 

configuratie dient te krijgen door de situering Nx e.a. Dit schept ook 

kansen voor extra water in de Oudemaarspolder (de Vlaamse 

regering besliste in 2017 al over het ontwikkelingsperspectief voor dit 

signaalgebied. Dit betekent dat de bevoegde instanties gelast 

worden om het ontwikkelingsperspectief te respecteren en de 

voorwaarden uit de ontwerp-startbeslissing door te vertalen bij de 

toepassing van de watertoets). Zoals eerder in deze nota al gesteld: 

een bijzonder aandachtspunt is de landschappelijke integratie van de 

nieuwe infrastructuur. Een bomenrij lijkt ogenschijnlijk een makkelijk 

oplossing, maar dit is niet "polder-eigen" en kan een negatieve 

impact hebben op de gebiedseigen avifauna. Het stadsbestuur 

bepleit daarom een ontwerpend onderzoek, in dialoog met ook 

partners als Natuurpunt en VLM, waarbij de meest geschikte 

landschappelijk inpasbare buffer onderzocht wordt.

Ook een verdiepte situering van de ontsluitingsweg (die aantakt op 

de de 'kraterovonde' die gesitueerd is op niveau -1, onder de N31 die 

op maaiveld blijft) is een waardevol denkspoor dat verder moet 

onderzocht worden.

2.5. Reflectie naar de impact op de Oudemaarspolder

6/ De Oudemaarspolder is waardevol in een meervoudig perspectief. 

Agrarisch. Ecologisch, o.m. door aanwezigheid historisch 

permanente graslanden en de aanwezige avifauna (vogels). 

Landschappelijk, als deel van de Oudlandpolder. De inplanting van 

de ontsluitingsweg dient dan ook met de nodige omzichtigheid te 

gebeuren. Het stadsbestuur verwelkomt het verlaten van het 

historische gewestplan-tracé (doorheen de polder) en het koppelen 

aan de site van Elia (welke reeds een zekere verstoring impliceert).

De impact kan volgens het stadsbestuur nog verder gemilderd 

worden door het verplaatsen van de waterloop Graaf Jansader en 

(zie hoger) door het bundelen van de westelijke tangent van de 

fietssnelweg F31 Brugge-Zeebrugge (al kent dit verkeerstechnisch 

wel een nadeel door een beperkte omrijfactor). Merk op dat de 

uitwatering(constructie) Graaf Jansader sowieso een nieuwe 

configuratie dient te krijgen door de situering Nx e.a. Dit schept ook 

kansen voor extra water in de Oudemaarspolder (de Vlaamse 

regering besliste in 2017 al over het ontwikkelingsperspectief voor dit 

signaalgebied. Dit betekent dat de bevoegde instanties gelast 

worden om het ontwikkelingsperspectief te respecteren en de 

voorwaarden uit de ontwerp-startbeslissing door te vertalen bij de 

toepassing van de watertoets). Zoals eerder in deze nota al gesteld: 

een bijzonder aandachtspunt is de landschappelijke integratie van de 

nieuwe infrastructuur. Een bomenrij lijkt ogenschijnlijk een makkelijk 

oplossing, maar dit is niet "polder-eigen" en kan een negatieve 

impact hebben op de gebiedseigen avifauna. Het stadsbestuur 

bepleit daarom een ontwerpend onderzoek, in dialoog met ook 

partners als Natuurpunt en VLM, waarbij de meest geschikte 

landschappelijk inpasbare buffer onderzocht wordt.

Ook een verdiepte situering van de ontsluitingsweg (die aantakt op 

de de 'kraterovonde' die gesitueerd is op niveau -1, onder de N31 die 

op maaiveld blijft) is een waardevol denkspoor dat verder moet 

onderzocht worden.

Flankerende 

maatregelen 

(leefbaarheid)

X X
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TN_M021.005 25/06/2021 Stad Brugge

2.6. Eisen met betrekking tot de impact op Park Knapen

2.6.1. Kadering

7/ Voor wat de site Knapen moet, achterliggend, ook rekening 

gehouden worden met de dading tussen Stad Brugge en NV Elia 

(goedgekeurd in de gemeenteraad dd. 16/09/2014). In de dading 

tussen Stad Brugge en Elia staat, onder punt 4, letterlijk: “De intentie 

van de Stad Brugge is om het terrein in te vullen overeenkomstig de 

bestemming voorzien in het GRUP Stevin, meer bepaald gebied 

voor gemeenschaps- en openbare nutsvoorzieningen”. Los van 

actuele ontwikkelingen door het complex project van de nieuwe 

zeesluis, 7 jaar na afsluiten van deze dading, blijft deze intentie van 

stadszijde zeker behouden. Een zo beperkt mogelijke inname 

van een stuk van de vijver door de ovonde (cfr. supra), die 

noodzakelijk is voor de Nx die ten goede komt aan Zeebrugge, is 

juridisch echter verenigbaar met de beschreven beoogde 

bestemming. Maar, zoals beschreven in voorliggend advies, is het 

is duidelijk de wens/eis van de Stad om de inname van het stuk van 

de vijver tot een minimum te beperken. Maar zoals eerder ook al 

gesteld betreft het op dit moment nog maar een mogelijk alternatief. 

Er is nog niets beslist en alle mogelijke varianten zullen, na deze 

adviesronde, door de Vlaamse overheid 'getrechterd' worden. Pas 

daarna zal er door de Vlaamse overheid een voorkeursalternatief 

naar voor geschoven worden. Als er op dat moment een impact zou 

zijn op de site Knapen dan moet NV Elia daarvan in kennis gesteld 

worden. Aangezien het een dading betreft tussen Stad Brugge en 

NV Elia zijn zij immers de enige partij die hiertegen eventueel een 

bezwaar zouden kunnen hebben, al staat nergens in de dading 

beschreven dat Stad Brugge, als eigenaar van een onroerend goed, 

dit niet kan/mag inrichten en beheren volgens inzichten, uiteraard 

onderhevig aan de wettelijke/decretale voorschriften.

2.6. Eisen met betrekking tot de impact op Park Knapen

2.6.1. Kadering

7/ Voor wat de site Knapen moet, achterliggend, ook rekening 

gehouden worden met de dading tussen Stad Brugge en NV Elia 

(goedgekeurd in de gemeenteraad dd. 16/09/2014). In de dading 

tussen Stad Brugge en Elia staat, onder punt 4, letterlijk: “De intentie 

van de Stad Brugge is om het terrein in te vullen overeenkomstig de 

bestemming voorzien in het GRUP Stevin, meer bepaald gebied 

voor gemeenschaps- en openbare nutsvoorzieningen”. Los van 

actuele ontwikkelingen door het complex project van de nieuwe 

zeesluis, 7 jaar na afsluiten van deze dading, blijft deze intentie van 

stadszijde zeker behouden. Een zo beperkt mogelijke inname 

van een stuk van de vijver door de ovonde (cfr. supra), die 

noodzakelijk is voor de Nx die ten goede komt aan Zeebrugge, is 

juridisch echter verenigbaar met de beschreven beoogde 

bestemming. Maar, zoals beschreven in voorliggend advies, is het 

is duidelijk de wens/eis van de Stad om de inname van het stuk van 

de vijver tot een minimum te beperken. Maar zoals eerder ook al 

gesteld betreft het op dit moment nog maar een mogelijk alternatief. 

Er is nog niets beslist en alle mogelijke varianten zullen, na deze 

adviesronde, door de Vlaamse overheid 'getrechterd' worden. Pas 

daarna zal er door de Vlaamse overheid een voorkeursalternatief 

naar voor geschoven worden. Als er op dat moment een impact zou 

zijn op de site Knapen dan moet NV Elia daarvan in kennis gesteld 

worden. Aangezien het een dading betreft tussen Stad Brugge en 

NV Elia zijn zij immers de enige partij die hiertegen eventueel een 

bezwaar zouden kunnen hebben, al staat nergens in de dading 

beschreven dat Stad Brugge, als eigenaar van een onroerend goed, 

dit niet kan/mag inrichten en beheren volgens inzichten, uiteraard 

onderhevig aan de wettelijke/decretale voorschriften.

Algemeen

TN_M021.006 25/06/2021 Stad Brugge

2.6.2. Randvoorwaarden en eisen

8/ Weliswaar niet louter in functie van de "Tussennota", maar zelfs 

algemeen wenst het stadsbestuur voorliggende collegenota aan te 

grijpen om nog eens heel expliciet een bekommernis te delen met de 

Vlaamse overheid, als initiatiefnemer van het complex project voor 

de nieuwe zeesluis: voor Stad Brugge is en blijft de leefbaarheid van 

de woonkernen in Zeebrugge primordiaal! Vandaar dat het 

stadsbestuur initiatieven als de gekende revitaliseringsstudie nam 

om dit te bewaken én te versterken. De realisatie van het "Park 

Knapen" is een treffende illustratie én zelfs een speerpunt voor deze 

beleidsperiode. Naar aanleiding van deze beleidsambitie werd op 28 

en 29 mei een inloop- en participatiemoment georganiseerd waarbij 

bewoners kennis konden maken met de site. De vijver werd unaniem 

aangehaald als meest positieve en waardevolle element op de site. 

De wens van de bevolking was dus expliciet om te kunnen genieten 

van een waterpartij in het park. Het stadsbestuur formuleert in dit 

advies dan ook specifieke en expliciete eisen met betrekking tot de 

interferentie met site Knapen.

Er is begrip voor de feitelijke situatie dat, ten gevolge van onderzoek 

en vanuit het overleg met de nutsmaatschappijen en 

verkeerskundige aspecten, een zekere impact op de vijver van site 

Knapen onvermijdelijk is. Maar voor het stadsbestuur zijn 

onderstaande randvoorwaarden een eis en zelfs een breekpunt:

- er moet MAXIMAAL gezocht worden om impact op de vijver te 

minimaliseren. Er wordt geen genoegen genomen met de huidige 

stellingname dat de ovonde, omwille van de nutsleidingen, een stuk 

van de vijver moet innemen. Dit moet opnieuw bekeken worden en 

er wordt een voorstel verwacht om de ovonde alsnog maximaal naar 

het zuiden en het westen (N31) te verschuiven om zo de vijver 

maximaal te vrijwaren en bij voorkeur NIET te impacteren;

- er moet maximaal getracht worden om impact op site Knapen te 

vermijden. En mocht er toch impact zijn dan moet die maximaal 

gemilderd worden. De verzonken configuratie van de ovonde 

2.6.2. Randvoorwaarden en eisen

8/ Weliswaar niet louter in functie van de "Tussennota", maar zelfs 

algemeen wenst het stadsbestuur voorliggende collegenota aan te 

grijpen om nog eens heel expliciet een bekommernis te delen met de 

Vlaamse overheid, als initiatiefnemer van het complex project voor 

de nieuwe zeesluis: voor Stad Brugge is en blijft de leefbaarheid van 

de woonkernen in Zeebrugge primordiaal! Vandaar dat het 

stadsbestuur initiatieven als de gekende revitaliseringsstudie nam 

om dit te bewaken én te versterken. De realisatie van het "Park 

Knapen" is een treffende illustratie én zelfs een speerpunt voor deze 

beleidsperiode. Naar aanleiding van deze beleidsambitie werd op 28 

en 29 mei een inloop- en participatiemoment georganiseerd waarbij 

bewoners kennis konden maken met de site. De vijver werd unaniem 

aangehaald als meest positieve en waardevolle element op de site. 

De wens van de bevolking was dus expliciet om te kunnen genieten 

van een waterpartij in het park. Het stadsbestuur formuleert in dit 

advies dan ook specifieke en expliciete eisen met betrekking tot de 

interferentie met site Knapen.

Er is begrip voor de feitelijke situatie dat, ten gevolge van onderzoek 

en vanuit het overleg met de nutsmaatschappijen en 

verkeerskundige aspecten, een zekere impact op de vijver van site 

Knapen onvermijdelijk is. Maar voor het stadsbestuur zijn 

onderstaande randvoorwaarden een eis en zelfs een breekpunt:

- er moet MAXIMAAL gezocht worden om impact op de vijver te 

minimaliseren. Er wordt geen genoegen genomen met de huidige 

stellingname dat de ovonde, omwille van de nutsleidingen, een stuk 

van de vijver moet innemen. Dit moet opnieuw bekeken worden en 

er wordt een voorstel verwacht om de ovonde alsnog maximaal naar 

het zuiden en het westen (N31) te verschuiven om zo de vijver 

maximaal te vrijwaren en bij voorkeur NIET te impacteren;

- er moet maximaal getracht worden om impact op site Knapen te 

vermijden. En mocht er toch impact zijn dan moet die maximaal 

gemilderd worden. De verzonken configuratie van de ovonde 

Alternatieven X X X X

TN_M021.007 25/06/2021 Stad Brugge

2.7. Reflectie naar het goed nabuurschap Evendijk West

9/ Zoals reeds opgemerkt in de reactie op de PON illustreert deze 

variant ook dat er een impact kan zijn op de wooncluster Evendijk 

West. Omwille van het concept “kraterovonde” zal de hinder wel 

minder zijn dan initieel gevreesd, doch het te overwinnen 

hoogteverschil tot de nieuwe ontsluitingsweg én de (sowieso reeds 

voorziene) aantakking op de Transportzone maakt de kans op hinder 

(optrekkende voertuigen en aldus hinder naar geluid en uitstoot 

polluenten) reëel. Het is dan ook noodzakelijk dat milderende 

maatregelen worden voorzien:

- voor het stadsbestuur is het sowieso onbespreekbaar dat Evendijk 

West een verbindende functie tussen N31/Nx en 

Uitkerke/Blankenberge krijgt, een knip ter hoogte van de o.i. best 

Uitkerkestraat (weliswaar grondgebied Blankenberge) is in deze een 

noodzakelijk gegeven om deze “achterdeur” te sluiten en is an sich 

bespreekbaar mits 1° (zie Startnota F31 (2021) en Streefbeeld N31 / 

Nx / Ax (2008) een alternatieve ontsluiting wordt gecreëerd richting 

Lissewege Dorp en 2° een aantakking op de Transportzone en alzo 

de ovonde voor het lokale bestemmingsverkeer (Evendijk West) 

gecreëerd wordt;

- vanuit hetMER zal ook inzicht verkregen worden in de impact naar 

geluid, lucht,… Het is cruciaal dat dan, in een latere fase als er 

duidelijkheid is over de milderende maatregelen die in het MER 

voorgesteld worden, ook een doorvertaling naar flankerende 

maatregelen (bvb. visuele en akoestische buffering) genomen wordt. 

Dit wordt idealiter ("win-win"- gedachte) samen genomen met een 

buffering van de Transportzone.

2.7. Reflectie naar het goed nabuurschap Evendijk West

9/ Zoals reeds opgemerkt in de reactie op de PON illustreert deze 

variant ook dat er een impact kan zijn op de wooncluster Evendijk 

West. Omwille van het concept “kraterovonde” zal de hinder wel 

minder zijn dan initieel gevreesd, doch het te overwinnen 

hoogteverschil tot de nieuwe ontsluitingsweg én de (sowieso reeds 

voorziene) aantakking op de Transportzone maakt de kans op hinder 

(optrekkende voertuigen en aldus hinder naar geluid en uitstoot 

polluenten) reëel. Het is dan ook noodzakelijk dat milderende 

maatregelen worden voorzien:

- voor het stadsbestuur is het sowieso onbespreekbaar dat Evendijk 

West een verbindende functie tussen N31/Nx en 

Uitkerke/Blankenberge krijgt, een knip ter hoogte van de o.i. best 

Uitkerkestraat (weliswaar grondgebied Blankenberge) is in deze een 

noodzakelijk gegeven om deze “achterdeur” te sluiten en is an sich 

bespreekbaar mits 1° (zie Startnota F31 (2021) en Streefbeeld N31 / 

Nx / Ax (2008) een alternatieve ontsluiting wordt gecreëerd richting 

Lissewege Dorp en 2° een aantakking op de Transportzone en alzo 

de ovonde voor het lokale bestemmingsverkeer (Evendijk West) 

gecreëerd wordt;

- vanuit hetMER zal ook inzicht verkregen worden in de impact naar 

geluid, lucht,… Het is cruciaal dat dan, in een latere fase als er 

duidelijkheid is over de milderende maatregelen die in het MER 

voorgesteld worden, ook een doorvertaling naar flankerende 

maatregelen (bvb. visuele en akoestische buffering) genomen wordt. 

Dit wordt idealiter ("win-win"- gedachte) samen genomen met een 

buffering van de Transportzone.
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TN_M021.008 25/06/2021 Stad Brugge

2.8. Terugdringen ongewenst sluipverkeer en pleidooi voor op-

/afrit A11 ter hoogte van Dudzele

10/ De ovonde en de Nx hebben als betrachting om de kern van 

Zeebrugge te ontlasten van nietbestemmingsverkeer en zwaar 

verkeer. Niet enkel oost-west-verkeer, maar ook verkeer vanuit het 

zuiden. In de marge van dit dossier wordt opgemerkt dat Stad 

Brugge ervan overtuigd blijft van een bijkomende op-/afrit op de A11 

ter hoogte van Dudzele. Deze vraag werd reeds eerder aan AWV 

overgemaakt (cfr. schrijven dd. 09/07/2020), doch er wordt 

vooralsnog niet op deze vraag ingegaan (o.m. omwille van 

vastgelegde richtlijnen inzake minimale tussenafstanden tussen 

op/afrit-complexen en omwille van het feit dat aanpassingen aan de 

A11 (PPS-consortium) naar verluidt zeer moeilijk liggen). Gelet op 

de potentiële baten van deze ingreep wordt, in de marge van dit 

dossier, toch voorgesteld om deze vraag nog eens te herhalen 

richting AWV en bevoegd minister Lydia Peeters. Er wordt, op 

initiatief van de mobiliteitscel, een begeleidende visualisatie om de 

vraag beter te duiden, opgemaakt.

2.8. Terugdringen ongewenst sluipverkeer en pleidooi voor op-

/afrit A11 ter hoogte van Dudzele

10/ De ovonde en de Nx hebben als betrachting om de kern van 

Zeebrugge te ontlasten van nietbestemmingsverkeer en zwaar 

verkeer. Niet enkel oost-west-verkeer, maar ook verkeer vanuit het 

zuiden. In de marge van dit dossier wordt opgemerkt dat Stad 

Brugge ervan overtuigd blijft van een bijkomende op-/afrit op de A11 

ter hoogte van Dudzele. Deze vraag werd reeds eerder aan AWV 

overgemaakt (cfr. schrijven dd. 09/07/2020), doch er wordt 

vooralsnog niet op deze vraag ingegaan (o.m. omwille van 

vastgelegde richtlijnen inzake minimale tussenafstanden tussen 

op/afrit-complexen en omwille van het feit dat aanpassingen aan de 

A11 (PPS-consortium) naar verluidt zeer moeilijk liggen). Gelet op 

de potentiële baten van deze ingreep wordt, in de marge van dit 

dossier, toch voorgesteld om deze vraag nog eens te herhalen 

richting AWV en bevoegd minister Lydia Peeters. Er wordt, op 

initiatief van de mobiliteitscel, een begeleidende visualisatie om de 

vraag beter te duiden, opgemaakt.

Algemeen

TN_M021.009 25/06/2021 Stad Brugge

2.9. Conclusie

Gelet op het belang van het sluisproject voor de haven en de regio 

wenst het stadsbestuur zich in het dossier van het complex project 

voor de nieuwe zeesluis op te stellen als een loyale en constructieve 

partner. Maar er wordt expliciet gesteld dat Stad Brugge dan ook eist 

dat de Vlaamse overheid haar engagementen, zowel naar de nieuwe 

zeesluis inclusief Nx als naar de uitrol van fietssnelwegen als naar 

de leefbaarheid van Zeebrugge, ook zal nakomen. Het alternatief 

van de "Tussennota" en bij uitbreiding de aanpassing van het tracé 

van de Nx (met in bijzonder de potentie tot terugdringen doorgaand 

verkeer én downscaling N34) en de nieuwe zeesluis hebben 

merites. Echter er zijn ook valkuilen en potentiële nadelen. In 

voorliggend stadsadvies worden heel concrete voorstellen gedaan 

om deze valkuilen en potentiële nadelen weg te werken en om 

zoveel mogelijk een "win win"-situatie te creëren. Al de zaken die 

voorgesteld worden passen binnen de duidelijke ambitie naar 

leefbaarheid en revitalisering van Zeebrugge. De Vlaamse overheid 

heeft deze ambitie ook steeds mee onderschreven en dit biedt nu 

een mooie kans voor Vlaanderen om te tonen dat het menens is. 

Door de randvoorwaarden en eisen van Stad Brugge mee te nemen 

en, waar van toepassing (impact/compensatie Knapen, bijkomende 

buffering) planmatig duidelijk zichtbaar te maken bij de keuze van 

het inrichtingsalternatief eind dit jaar, kan het draagvlak voor het 

sluisproject vergroten en kan het een sterker project voor Zeebrugge 

worden.

2.9. Conclusie

Gelet op het belang van het sluisproject voor de haven en de regio 

wenst het stadsbestuur zich in het dossier van het complex project 

voor de nieuwe zeesluis op te stellen als een loyale en constructieve 

partner. Maar er wordt expliciet gesteld dat Stad Brugge dan ook eist 

dat de Vlaamse overheid haar engagementen, zowel naar de nieuwe 

zeesluis inclusief Nx als naar de uitrol van fietssnelwegen als naar 

de leefbaarheid van Zeebrugge, ook zal nakomen. Het alternatief 

van de "Tussennota" en bij uitbreiding de aanpassing van het tracé 

van de Nx (met in bijzonder de potentie tot terugdringen doorgaand 

verkeer én downscaling N34) en de nieuwe zeesluis hebben 

merites. Echter er zijn ook valkuilen en potentiële nadelen. In 

voorliggend stadsadvies worden heel concrete voorstellen gedaan 

om deze valkuilen en potentiële nadelen weg te werken en om 

zoveel mogelijk een "win win"-situatie te creëren. Al de zaken die 

voorgesteld worden passen binnen de duidelijke ambitie naar 

leefbaarheid en revitalisering van Zeebrugge. De Vlaamse overheid 

heeft deze ambitie ook steeds mee onderschreven en dit biedt nu 

een mooie kans voor Vlaanderen om te tonen dat het menens is. 

Door de randvoorwaarden en eisen van Stad Brugge mee te nemen 

en, waar van toepassing (impact/compensatie Knapen, bijkomende 

buffering) planmatig duidelijk zichtbaar te maken bij de keuze van 

het inrichtingsalternatief eind dit jaar, kan het draagvlak voor het 

sluisproject vergroten en kan het een sterker project voor Zeebrugge 

worden.

Algemeen
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